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Navodni heroj dnton Deiman ~ Tonéeh



Narodni heroj
Anton DeZman - Tondek

Amnton DeZman - »Tondek« je bil rojen 12. junija 1920
v Lescah, kot s’n matere Marije in oteta Antona, delavca-
zicarja v Tovarni verig Lesce. V druzini je bilo Sest otrok,
od teh pet sinov in ema héerka. Tonfek je bil majstarejsi.
V Lescah je konfal osnovno Solo. Druzina je z borno
oletovo plato le skrommo Zivela, svetovma kriza v letih
pred voino pa je oleta wlila, da bi simove ¢mprej spravil
do kruha, Ker pa je prav takrat gradil novo skromno hisico,
je denarja vedmo primanjkovalo. To je sililo tudi mater,
da se je ukvarjala s §ivanjem jopic poleg vsega ostalega
dela, pri ¢emer so bili otroci prikrajSani za materino skrb.

Kot stirinajstletni fant se je Tonéek zaposlil leta 1934
kot vajenec pri mesarju Cebasku v Radovljici. Ta poklic
pa ga ni veselil in po enoletmi uémi dobi je mesarsko delo
opustil in se zaposlil pri gradbenem maojstru Zvanu na
Bledu. Kot gradbeni delavec je delal na raznih gradbi&¢ih
v okolici Lesc in Bleda. Izudil se je zidarske obrti in
postal gradbeni zidar.

V letu 1940 je zapustil delo pri privatmiku Zvanu in
povprasal za delo pri takratni KID ma Jesenicah. Delo je
dobil ma priporodilo led¢anskega Zupana Olipa. Najprej
se je zapcslil v Samotarmi, kmalu zatem pa je bil pre-
me$cen v martinarno, kjer je delal kot pefni zidar.

Kulturno in politi?no se je izzivljal v kulturnem dru-
Stvu »Svoboda« in po razrustu tega v kulturnem drustvu
»Vzajemnost« v Lescah. Posebno ga je veselilo delo v
tamburaskem odseku, kjer je aktivno sodeloval. Sodeloval
pa je tudi v planinskem drustvu. Kulturno in Sportmo
izzivljanje je bilo v glavmem tudi vzrok, da je opustil
mesarski poklie, ker tam mi bil mikoli prost in mi imel
¢asa, da bi se ukvarjal s Sportom in kulturnim delom.
Zivot so mu v spominu prvomajske proslave in izleti,
pri katerih je kot mladeni¢ aktivno sodeloval. V c&asu
drzavn'h ezborovskih volitev v letu 1938, ko je v Lescah
pri volitvah propadel klerikalni veljak AZman in zmagal
napredni politik Olip, je z ostalimi mladeni¢i v Lescah
po volitvah pritrkaval z zvonovi v farmi cerkvi in so ga
zato Zandarji priprli in pretepli.

V letu 1939 so v Lescah organizirali partijsko celico,
leto pozneje pa tudi skojevsko organizacijo. Clama sta
postala tudi Tondek im mjegov brat Joze. Ko se je zaposlil
na Jesenicah, se je zatu povezal tudi s skojevei v takratni
Kranjeki industrijski druzbi.

V aprilu leta 1941, ko so fa3istiémi osvajalci prestopili
meje mase domovine, se je na poziv Partije javil kot
prostovoljec v bivSo jugoslovansko vojsko. PriSel pa je
samo do Mirne ma Dolenjskem, kjer je pri§lo do razsula
in se vrnil nazaj v Lesce. Tokrat se je zaposlil pri grad-
benem podjetju Svetina na Bledu in delal na gradkbisiu
na Bohinjski Beli. Ker so bile po razsulu tam precejinje
moznosti nabave orozja, je iznasal skupaj z ostalimi cko-
jevel iz Lesc orozje in mumicijo iz skladi$ta vojadkih
kasarn ma Bohinjski Beli. Pri tem pa se je toliko kompro-
mitiral, da ga je 15. julija 1941 Ze iskal Gestapo. Skupaj
z bratom JozZetom sta se Se istega dne umaknila v polile-
galo. Skrivala sta se nekaj dni v Koritnem pri Ivanu
Zupanu in pri Francu Torkarju. V tem ¢asu sta s skojevei
iz Lesc in Bleda sodelovala v napisni akeiji na Bledu.
Pri tej akeiji so raztrgali ve¢ memskih zastav in v nepo-
sredmi blizini strazarja pred Park hotelom obes:li na lipo
kokos s plakatom v kljunu, ma katerem je pisalo: »Raje
sem se obesla, kot bi za Nemce jajca nesla«.

V no¢i od 27. na 28. julij sta se oba z bratom vkljuéila
v partizamsko grupo na Jelovici, ki jo je wvodil Jaka
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Bernard z Bleda. Tam wsta srefala Ze prve ilegalce. Gril-
c¢eve iz Riknega in brate Dacarje iz Lesc. Isti dan je bila
na Jelovici formirana Jelovska ¢eta; ki se je dne 5. avgu-
sta 1941 vkljuéila v mnovoformirani Canmkarjev batal’on.
Tam je Tonfek sredal tudi jeseniSke revolucionarje: Gre-
goréica, StraziSarja, Bokala in druge, ki so wvodili in
sestavljali Jesenitko <¢eto. V sestavu tega bataljona je
sodeloval dne 8. avgusta 1941 v borbi ma hribu Kotlié, pri
Lipanjski plamnini, ki je od takrat dobil ime Partizanski vrh.

V cktobru istega leta se je bataljon ponovno skoncen-
triral na Mohorju. V sestavu bataljona je sodeloval pri
prehranjevali akciji v Zapuzah, v vojaski akeiji mna
postojanko v Ce$njici v Seldki dolini, v diverzantskih
akcijah pri rulenju meostov v Seldki in Poljanski dolimi.
Ko je bil Cankarjev bataljon 10. decembra 1941 napaden
na Mohorju, je postal mitraljezec in desetar.

Bataljon se je po borbah v Poljanski dolini premaknil
nad Rovte nad Selcami, kjer je v mofmni zasedi popocl-
noma uni¢il kolono Nemcev, ki so predstavljali speciaino
edinico za borbo proti partizanom. K uspe$ni akciji je
pripomogel slucaj, da je iz grmovja, kjer je bila postav-
ljena zaseda, skoZil preko ceste zajec. Nemeci so spustili
pse-ovéarje, To je bil vzrok, da so se Nemeci iz kolone
zbrali v skupino, da si ogledajo lov. To pa je partizanom
dalo zelo dober cilj za oktstreljevanje. V borbi, ki je
trajala 12 minut, je partizanom uspelo od 50 moZ 46 ubiti,
tri raniti in le eden je odnesel pete. (Vojni plen: 3 pusko-
mitraljezi, 3 brzostrelke, 12 pistol, 43 pusk.) Ker so parti-
zani z ranjenimi Nemeci lepo ravnali, tudi Nemei v vasi
Rovte niso izvajali represalij nad vaséani.

Po tej akeiji se je Camkarjev bataljon premakmil v
Poljansko dolino. Toncek je sodelovdl v borbah z Nemci
na Lavtarskem vrhu, pri Cegelnici in Pasji ravni ter v
akciji na oroznifko postajo v Poljanah v Poljanski dol ni.
V tem mapadu je bil kot mitraljezec v zasedi pod Polja-
nami. Ko je prihajala Nemcem pomo¢ iz Skofje Loke,
s0 iz kolone spuctili naprej samo izvidnico in oklopmjak,
po glavnini, ki je bila strpana v treh awvtobusih, pa je
Toniek udaril z mitraljezom. Prvi avtobus se je prevrnil
preko mosta v poljansko Soro. Kolono so popolnoma
razbili.

Po akcijah v Poljanski dolini se je bataljon dne
1. januarja 1942 utaboril v DraZgosah. Ko so Nemci dne
9. januarja 1942 pri¢eli svojo ofenzivo na Drazgose je bila
nemsika namera, da bi © smucarsko kolono prili preko
vasi JelenSce partizanom za hrbet. Na skali Jelensca,
danes »Bickova skalax, pa je imel strojniéno gnezdo
Henrik Bi¢ek. Ta je uwdaril po koloni Nemcev z boka,
s c¢elne strani pa je priSel v pomo¢ s svojo desetino
Toniek Déiman, pri ¢emer je bila nemska kolona razbita
in prisiljena k umiku. Pri akeiji je bila zaplenjena veZja
koli¢ina smué¢i in orozja. Drugi dan so Nemci spremenili
svojo taktiko in priceli z obstreljevanjem s topovi. Poseb-
nost dneva je bila mitraljeska borba z nemskimi topowvi.
Okrog poldneva so Nemci pospeSeno zaceli wvsiljevati
borbe v meposrednem centru Drazgo§. Ob tej priliki so
utrpeli precejinje izgube. Nemci so hoteli ma wvsak mnadin
prodreti v srediSte vasi, da bi se tako polastili edime
poti, ki pelje iz DraZgo$ mna Jelovico. Nameravali so
razbiti bataljone na dva dela in onemogodéiti partizanom
umik na Jelovico. V popoldanskih urah je Nemcem vseeno
uspelo priti v neposredno blizino prvih his. Sam JoZe
Gregor¢i¢ je povedel v protinapad Tonckovo desetimo.
S tem so Nemce odbili na mjihov izhodni poloZaj. Tretji
dan so Nemci ofenzivo nadaljevali. Uspel jim je prodor
po grebenu s KriZza na Jelenico. Pri tem so od glavn.ne
odrezali Bitkov vod, ki je branil fronto v vasi Jelensca.
Bi¢ek se je moral umakniti na DraZgoSko goro in je z
novih  polozajev obstreljeval prodirajote Nemce. JoZe
Gregor¢i¢ je v Kkriticmem polozaju odredil na rezervni
polozaj ponovno desetino Tandka DeZmana. Desetina je
prevzela nace breme obrambe s strani Jelensce, kjer so
prodirali Nemeci in vodili tam borbo vse do mraka. Z drZa-
njem tega poloZzaja je desetina omogodila organiziran
umik celotnega bataljoma, ki se je umakmil na Jelovico.

Po drazgodki bitki je bil Cankarjev bataljon zaradi
stalnega memékega zasledovanja razdeljen ma dete, ki so
bile poslane na svoja osnovna operativna podrodja. Jese-



Ob Novem letu
zelimo

vsem svojim bralcem,
sodelavcem

in prijateljem

se munogo deloonils
uspehoo

UREDNISTVO ZELEZARJA
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Dragi ccha!

Ob novem letw prejmi najine iskrene Cestitke.

Foto Dolenc

Cestitava Ti k Tvojim velikim delovnim uspebom, saj si s tem znatno poviSal svoje osebne dobodke in s tem

nas druzinsk: dobodek.

Zahvaliujeva se Ti za vse napore in skrb za druzino. Tvojib uspebov se wveselimo vsi z mamico, saj je na$ dom
vedno prijetnejSi in vedno lepSe je pri nas doma. Posebno smo ti hvaleini, da v preteklem letu nisi utrpel nobene

nezgode.

Ponosni smo na Tebe otka, da toliko skrbis za svoje zdravje in fizi€no mol. Veseli smo, da nima$ tiste grde
navade, da bi na poti na delo spotoma zavil v gostilno, pa tudi po koncanem delu si vedno takoj doma pri nas.

Solustvnjemo z vsemi tistimi otroki, katerib ofetje e niso prisli do tega spoznanja in se prav radi vinjenost
vsakodnevno izpostavljajo nevarnostim za svoje zdravje in Zivljenje in celo za zdravje in Zivljenje swvojih sodelavcev.

V letu 1962 Zeliva Tebi in vsem Tvojim sodelavcem e nadalinjih uspebov in delovnibh zmag. Zeliva, da bi %e
nadalje tako pazil na svoje zdravje, da bi se krog Tebi enakih ¢imboly Siril, s tem bi se nam razsiril tudi krog srel-

nibh otrok.

Na kraju pa Ti morava zaupati Se to, da sva wves ¢as, ko si v tovarni, v mislih s Teboj in s Tvojimi tovariii.
To Te prosiva, povej Se drugim, da smo vsi otroci z njimi, da se mi vsi skupaj veselimo wvseh Vaiih uspebov in da se
nam trgajo srca od strabu, kadar mimo nas drvi relilni avto proti bolnilnici, saj nikoli ne vemo, za katerega oleta Ziv-

lienje gre.

Tvoja héerka in sinko

nigka skupina se je prikljudila borcem pod Stolom, borei
iz Gorij so odsli na Pokljuko, Tontek DeZman pa je bil
dodeljen svoji osnovni Jeloviki defi, ‘

Meseca fébruarja leta 1942, ko je Jelovdka ¢eta ponovno
taborila na Mohorju, je Gregordi¢ poslal Tondka v izvid-
nico. Zaradi obilnega snega je malogo opravil na smuceh;
ko se je vrafal, je naletel na kolono nemikih vojakov,
ki so na smuceh pregledovali teren. V smuku je razbil
nemiko kolono. Nemeci so imeli pri tem 12 mrtvih in
2 ranjena. :

Iz tistih dni se spominja tudi samostojne alkeije, ki sta
jo izvedla z bratom JoZetom. Ko sta se vradala s terenske
zveze v Lescah, sta opazila ma leftanskih ravnicah vezba-
jote Nemce. Tondek je pomeril in z dolgim mitraljeskim
rafalom pognal Nemce v beg, pri ¢emer 0 na »letetem
bojistu« pustili tudi dva mrtva.

V maju 1942 mu je bil poverjen vod Jelovike dsete,
v mesecu juliju istega leta pa je bil premeséen na Poklju-
ko, kjer je prevzel prvo <eto PreSernovega bataljona.
Ogperativno podrodje Sete je bila Bohinjska dolina. Ceto je
vodil uspeino na wseh vojaskih in diverzamtskih akcijah
vse leto 1942,

Meseca marca 1943 je postal komandant I. bataljoma
Gorenjskega odreda, v juniju istega leta pa je prevzel
vodstvo Kranjskega bataljona. V jeseni leta 1943, ko je
bila formirana PreSermova brigada, je bil odrejen nazaj

na operativino podroéje Jelovice, kjer mu je bil dodeljen
Gorenjski bataljon.

Spomladi leta 1944 je bil imenovan k okroZnemu komi-
teju Varnostne obveifevalne sluzbe za komandanta grup.
V jeseni leta 1944 pa je pri formiramju VDV (Vo ska
drzavne varncsti) prevzel komando tega bataljona. 1. okto-
bra je Ze dobil ¢in kapetana. V decembru leta 1944 je bil
imenovan za namesinika komandanta II. brigade VDS.
Sodeloval je v viseh akecijah in bil v teh borbah sedemkrat
ranjem.

V januarju leta 1945 je bil poslan ma visji oficirski
kurz pri Glavnem $tabu v Metliko, Zaradi posledic ranje-
vanja je bil po konéanem tedaju v Metliki poslan preko
Barija v kolnico v Beograd, kjer so ga operirali na glavi.
Aprila leta 1945 se je ponovno vkljudil v matiéno edinico
II. brigade VDV in sodeloval v borbah za osvoboditev
Trsta,

Po osvoboditvi je ostal kot aktivni oficir v Jugoslovan-
ski armiji. Konal je Pefadijsko oficinsko $olo in Vigjo
vojno akademijo. V- lelu 1948 je napredoval v ¢in majorjia,
v letu 1952 v podpolkovn'ka in bil 15. julija 1962 z ukazom
Prezidija §t. 111 proglafen za marodmnega heroja. Leta 1259
je mapredoval v ¢n polkovnika JLA.

V letih po osvoboditvi je siuZzboval v raznih vojaSkth
edinicah, med drugim je bil tri leta v Titovi gardi. Sedaj
je zaposlen kot aktiven oficir-polkovnik v Ljubljani.
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Ob novem letu

Za nami je letofnje jubilejno leto, ko smo praz-
novali 20-letnico wstaje jugoslovanskih marodov.
Bralci naSe revije so lahko ugotovili, da smo skozi
vse leto tej wvelidastni zgodovinski obletnici v nasi
reviji posvetili vso pozornost. Objavili smo Zivlje-
njepise nasih narodnih herojev, opisali celo vrsto
sabotaZznh in partizanskih akcij, ki so bile izvedene
med NOB v naSem okoliSu. Vsi ti prispevki, ki
obravnavajo zgodovinske dogodke iz ¢asov NOB,
pomenijo za marsikateri Solski kolektiv bogato
gradivo, pa tudi starej$ bralci, ki so preziveli
drugo svetovno vojno, radi prebirajo sestavke, ki
jih pisejo masi prvoborei in aktivisti.

Ko izdajamo zadnjo 3tevilko revije »Zelezar«
v desetem jubilejnem letniku (letos smo namreé
praznovali tudi desetletnico, odkar je iz8la prva
stevilka), lahko zapiSemo, da je bil prav letoinji
letnik eden najbolj zanimivih in po svoji vse-
bini tudi najbogatejsi.

Nase bralce bo gotovo zanimalo, kakina bo wse-
bina revije »Zelezar« v prihodnjem letu. Pred
kratkim je bila imenovana posebna komisija, ki
je uredni8kemu odboru predlozila koncepcijo re-
vije za prihodnje leto. Ker smo v prej$njih letih
objavljali razmeroma wveliko gradiva s podroéja

Na dan republike
se je zbrala

v Ziéni valjarni
ved tisod glava
mnozica ljudi

Foto Kolman
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felezarske zgodovine, bodisi v élankih ali pa v sli-
kah, je urednitki odbor sprejel sklep, da v prihod-
njem letu program prilagodimo tako, da bomo
imeli v letu 1962 veé prostora za obravnavanje
problematike s podro¢ja delavskega upravljanja
ter dela druzbenih organizacij. Ker imajo posa-
mezni obrati v nasi Zelezarni Ze dolgoletno tradi-
cijo, morda ne bo odveé, ¢e bi obsirneje pisali o
njihovem zgodovinskem razvoju in perspektivi, ki
jo imajo v okviru rekonstrukcijskega naérta Zele-
zarne v prihodnjih desetih, letih.

Ceprav smo v zadnjih letih veliko pisali o do-
godkih iz minule vojne, e vedno nismo zajeli vse-
ga tako obseZnega gradiva. Marsikatera partizan-
ska akeija Se ni opisana in prav tako ne bi bilo
prav, ¢e bi pozabili na nekatere borce ter aktiviste,
ki imajo v naSem okolisu veliko zaslug za to, da
smo docakali osvoboditev. V posebni rubriki na-
meravamo objaviti njihove zwljan]aplse in spo-
mine na dogodke iz slavnih dmni.

V prihodnjem letu nameravamo spremeniti tu-
di vsebino rubrike za kulturo in prosveto ter Sport.
Registriranje posameznih kulturnih in $portnih
prireditev ter tekmovanj bomo preoustili tedniku
»Zelezar«, medtem ko bomo v reviji nadeli v po-
sebnih ¢lankih vrsto problemov, ki zadevajo raz-
voj kulturne in $portne dejavnosti v nasi obéini.
Problemov je ve¢ kot dovolj in bi bila vsaka bo-
jazen za gradivo odveé.

To je le nekaj misli 0 novi vsebini revije »Ze-
lezar«. Potrudili se bomo, da bomo predvideni pro-
gram oz. koncepcijo revije za prihodnje leto ures-
niéili in da bodo nadi bralei sleherno $tevilko pre-
brali s tolikéno pozornostjo, kakor doslej.




InZ. Alojz Preseren

Rekonstrukcija jeklarne

Crna metalurgija predvideva z izgradnjo novih
in rekonstrukcijo obstoje¢ih proizvodnih agregatov
povecanje proizvodnje na okoli 1,500.000 ton je-
kla v letu 1985 in preko 3,000.000 ton v letu
1972. V tem povefanju obsega v prvi fazi marti-
narsko jeklo cca 72%, el. jeklo 14 %, ostalo bo
konvertorsko jeklo; v konéni fazi pa bo delez
martinarskega jekla 52 %, el jeklo 28 %, ostalo
konvertorsko jeklo.

Jesenigka jeklarna si je v okwiru zahtevanega
povetanja postavila kot konéni obseg proizvodnje
jekla 425.000 ton martinarskega in 50.000 ton el
jekla, skupno 475.000 ton. Napram danasnji pro-
izvodnji 333.000 ton bo torej proizvodnja povec¢ana
za 36 %.

Za realizacijo perspektivne proizvodnje jekla
moramo vzeti v obzir najmodernejse izsledke da-
nadnje metalurtke tehnike in izbrati proizvodne
agregate, ki omogocajo ¢Eimvisjo produktivnost.
V zvezi s tem' je bilo treba predwideti:

1. Rekonstrukeijo v obstojedi jeklarski zgradbi
z obstojeéo razdelitvijo posameznih lop pri uporabi
po moznosti sedanjih Zerjavov.

2. IzZbrati proizvodne agregate takih kapacitet,
, ki nudijo moZnost maksimalnega izkoris¢anja pri
maksimalni toplotni obremenitvi.

3. Odpraviti vsa tista ozka grla, ki Ze danes
ovirajo normalno proizvodnjo: priprava vloZka,
zakladanje, dovoz tekocega grodlja.

4. Upostevati pri izbini tehnologije wvlivanja
jekla teZo ingotov in bram od 3 do 10 ton.

5. Uvesti pri danih prilikah varno in sodobmno
manipulacijo z martinarsko zlindco.

6. Po mozZnosti locirati vse proizvodne agregate
— SM peéi in E-peé¢ v skupno lopo jeklarske
zgradbe,

7. Uvesti sodoben naéin skladis¢enja in priprave
zlitin za potrebe jeklarne v celoti.

8. Predvideti nove higienske prostore za kolek-
tiv jeklarne.

Pri izbiri proizvodnih agregatov smo morali
predvsem upostevati dejstvo, da so. SM peéi A, B,
K, L povsem zastarele in izrabljene in ne nudijo
v sedanjem stanju mobene moZnosti povefanja
produktivnosti, ki je neobhodno potrebno za eko-
nomsko utemeljitev obstoja SM pe&i na splodno.
SM peti H, M, V so razmeroma moderne konstruk-
cije in z malimi rekonstrukcijami sposobne dati

dobre proizvodne pokazatelje. Te pe¢l bi lahko ob
normalnih pogojih dela proizvedle letno okrog
180.000 ton. Za preostalih 245.000 ton je bilo treba
izbrati odgovarjajote nove proizvodne agregate.

Graditi v obstojeéa polja na mesta starih SM
pedi nove E-pedi je praktiéno nemogode, ker bi bilo
treba za normalno delo vsaj dveh E-peéi kapaci-
tete po 80 bon zniZati delovmni podest za cca
3.500 mm, kar je v sredini jeklarske zgradbe nemo-
goCe. Razen tega bi taka odlo¢itev praktiéno one-
mogocala dovoz vloZxov, czloino manipulacijo pro-
meta in dovoz tekodlega grodlja.

Nadoknaditi primanjkljaj jekla z zgraditvijo
30 tonskega konvertorja je nesmiselno zaradi pre-
majhne koli¢ine tekofega grodlja nasih rekonstru-
iranih visokih pedi, zaradi nujne potrebs velike
kisikarne s priblizno 4500 Nm’/h in nujne posta-
vitve wsaj 500-tonskega me3alca; k temu je treba
dodati Se izredno obseZno napravo za ¢&isenje go-
storjavih dimnih plinowv.

Najuspednej$o reSitev za proizvodnjo manjka-
jote kolitine jekla predstavlja graditev novih
velikih martinovih pedl. Moderne SM peéi danes
lahko zadovoljijo vsem produkecijskim in kvalitet-
nim zahtevam, ¢e so jim dane mozZnosti za forsira-
no obratovanje. Samo izbira novih SM ped& nudi
normalne moZnosti transporta, najpravilnejie izko-
ris¢anje obstojefe zgradbe, Zerjavnih prog in Zer-
javov.

Za povetano proizvodnjo E-jekla je edina moz-
na in pravilna refitev v izgradnji nove 50—60t E-
pedi v skrajnem spodnjem polju jeklarske zgradbe,
to je med stebri B 11 in B 12, Ta lokacija nudi
zadovoljive pogoje obratovanja peéi in potrebnega
transporta, ne da bi pri tem oblutno motila moz-
nosti normalnega obratovanja SM peéi.

V smislu navedene analize prostora, projekine
naloge in predvidenega kvalitetnega programa smo
se odlo¢ili za izgradnjo dveh najmodernejsih SM
peti s kapaciteto po 150 ton, kar zados¢a pri nor-
malnih pogojih dela za proizvodnjo 250.000 ton
martinarskega jekla. V konéni fazi izgradnje bo
imela jeklarna dve martinovi peéi po 150 ton, dve
po 85 ton (damasnji pedi M in V) in eno SM peé s
60 ton kapacitete (danasnja pe¢ H) ter eno E-pe? -
kapacitete 50—60 ton. Lokacija teh pedi bo sledeca:
prva 150 tonska peé¢ bo levo od sedanje pedi V —
med stebri B 10 in B 11, peéi V in M ostaneta na
sedanjem mestu, na prostoru sedanje pefi L bo
druga 150 tonska peé, pe¢ H ostane na istem mestu
kot danes. Ta razdelitev prostora in peéi edina od-
govarja zahtevi, da se tudi v fazi rekonstrukcije
proizvodnja jekla postopoma veda, v kondéni fazi
izgradnje pa predstavlja zadovoljivo - razdelitev
prostora Zarzirne lope z ozirom na normalno odvi-
janje potrebnega dela.

Najmodernejii tip Martinove peéi je trenutno
Maerz — Boelens peé. Predlagani tip pedi v praksi
polagoma izpodriva klasidno obliko, predvsem iz
sledeé¢ih razlogov: lepse strujanje plamena, gornji
ustroj nima med obokom in stenami mrtvih kotov,
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ki povzrodajo toplotno preobremenitev dolotenih
delov peti, povedana je izZarevna toplota plamena
na vlozek, plamen se lep3e prilega povriini kopeli.
Posebna odlika konstrukeije je v tem, da je celotni
gornji ustroj sestavljen iz posameznih segmentov,
katere je moZno poljubno zamenjati in s tem pove-
¢ati obratovalni ¢as pedi. Jasno je, da zahteva brez-
hibno delo peéi izredno delovno disciplino posade
in do podrobnosti refene moznosti hitrega zaklada-
nja in uspesne kurjave peéi. Peé¢ bo kurjena 100% z
mazutom pri koli¢ini cea 2500 kg/h in 35.000 Nm?
zraka/h. Specifi¢na toplotna obremenitev bo zna-
gala do 420 kal/m2/h, kar predstavlja forsiran

obratovanje. :

— Uspeéno delo novih in obstojeé¢ih martino-
vih pedi =zahteva predvsem kratke =zakladalne
tase, Izgubljeni ¢as pri zakladanju predstavlja v

celoti izgubljeni ¢as pri taljenju vleZka (glej
shemo). V smislu moZnosti hitrejéega zakladanja
je treba danadnje stanje v osnovi spremeniti: pove-
cati je treba prostornino SarZirnih korit od seda-
njih 0,4m3? na cca 1m?3 pri ¢emer se bo dolZina
korita poveala na 2m. Manipulacija z dalj$imi
koriti zahteva prestavitev tira za vlozke pred peé-
mi; ker se bo povpreéna teza vlozka v enem koritu
povecala na povpreéno 3 tone, moramo sedanje
vlagalne stroje zamenjati z novimi z nosilnostjo

do 7ton. Da bomo &mbolj skrajsali zastoje zaradi

prepodasne menjave praznih in polnih ZarZirnih
korit, bosta speljana v Sarzirne lopo dva loéena
tira, '

Vzporedno z navedenimi rekonstrukcijami bo
treba v celoti obnoviti $8arzirni podest v jeklarni in
pri tem upostevati prestavitev sedanjih tirov z
vedjo nosilnostjo. Pri tem moramo upostevati dej-
stvo, da bodo novi vlagalni stroji nizke konstruk-
cije in dolZzine cca 8 m, kar zahteva poglobljene
boxe za sintermagnezit, dolomit, $kajo, orodje in
podobno. Ob skrajni zunanji steni lope ostane
samo 2m prostora za prehod. Reverzine naprave
in kontrolne omare bomo locirali izven tega pre-
hoda v posebne prizidke v zunanji steni ZarZirne
lope. Celoten promet z' vloZzki starega Zeleza in
mrzlega grodlja bo ostal Se ma ozkem tiru. Pri brez-
hibni pripravi vloZka bo kapaciteta vlagalnih stro-
jev do 45 t/h tako, da bomo lahko priblizno 40 ko-
rit, napolnjenih s starim Zelezom in grodljem,
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zaloZili v najve¢ dveh urah. Pri tem radunamo, da
bomo 150t pefem dodajali priblizno 60 ton teko-
dega grodlja.

Staro Zelezo in grodelj bomo pripravijali na
novem prostoru na haldi, kjer bodo motorna dvi-
gala — gosenfcarji z magneti in polipi opravljali
v celoti delo na razkladanju vagonov, sortiranju
starega Zeleza, pripravi za avtogensko rezanje in

" nakladanju vlozka v Sarzirna korita. Valjarnigki

odpadki bodo prihajali na haldo v martinarskih
koritth na normalnotimih vozovih, poseben stroj
pa bo ta korita prekladal na wozkotirne muldne
vozove. Lahko staro Zelezo bomo razkladali na
spodnjem koncu Sava Zerjava s polip Zerjavom,
kjer bo locirana stiskalnica s kapaciteto 50 ton
dnevno.

Prostori za pripravo vleZka bodo povezani z
martinarno po ozkih tirih, ne da bi pri tem krizali
normalne uvozne in izvozne tire. Vedje #tevilo
odstavnih ozkih tirov ma haldi bo dovoljevalo
kapaciteto 4—5 v naprej pripravljenih kompletnih
vlozkov.

Tekoé¢i grodelj bomo vozili v martinarno, po-
dobno kot danes, v 30 tonskih ponoveah. Ponovce
bo prenasal do posameznih pedi nov 50 tonski Zer-
jav. Ker je nosilnost danasnje Zerjavne proge v
Sarzirni lopi v glavnem 7,5t, bomo celotno progo
— nosilne stebre, prefne nosilce — pojadali na
nosilnost 50 ton, istofasno pa dvignili levi nizki
del strehe nad SarZirno lopo za okrog 2 m, tako da
bo novi 50 tonski Zerjav lahko nemoteno obratoval.
Proga bo ojadena do polja danasnje peéi B (4), do
koder bodo po normalnem tiru prihajale ponovce
s teko¢im grodljem, od tam pa jih bo 50 tonski
Zerjav prenadal do posameznih peéi. Grodelj bomo
vlivali v peéi kot danes, 7,5 in 40 tonski Zerjavi pa
bedo sluzili za ostala popravila.

Za odlivanje jekla bomo uporabljali danadnje
livne Zerjave nosilnosti 100—120 in 80 ton. Vlivanje
150 ton jekla bo sledilo v dve livni ponovci po
80 ton kapacitete, pri ¢emer bomo verjetno upo-
rabljali danasnji naéin vlivanja z iztegnjenim
Zlebom. Praksa namreé kaze, da povzroéa tak Zleb
mnogo manj praktiénih tezav kot razdeljeni Zleb
vilicaste oblike, morebitni pomisleki o slabsi kva-
liteti jekla v manjsi ponovei pa odpadejo, ker bomo
uporabljali dve enako veliki ponovei, Tekoéa
Zlindra bo odtekala po stranskem Zlebu iz livne
ponovee v zidano Zlindrno ponovco s prostornino
4—5m3, to je za 10—151t Zlindre, ki bo ostala v
prebodni jami. Zlindrno ponoveo bo livmni Zerjav
dvignil na poseben Zlindrni voz, ki ga bomo po
normalnem tiru odpeljali na haldo in tam z roénim
ali elektriénim pogonom Zlindro izlivali. Ta naéin
manipulacije pri masih prilikah zahteva najmanj
fiziénega napora od delavea in nudi najvedjo var-
nost, je pa vezan na nemoteno odvijanje prometa.

— Jeklo v ingote oz. brame predvidenih teZ
3—10 ton bomo vlivali v celoti od vrha v kokile,
postavljene na wvozovih (glej sliko 1). Na wsak
voz bosta postavljeni 2 kokili, ki jih bomo vlivali
istofasno s pomodjo vmesnega korita, ki edino



zagotavlja vlivanje jekla pri enakomernih pogojih,
neodvisno od visine jekla v ponova in prereza
izlivka livne ponovce. Pravilna in enakomerna
hitrost vlivanja od vrha je eden najvazaejsih fak-
torjev za dobro kvaliteto in brezhibno povrsino
ingotov, predvsem pa bram. Z ozirom na najve&jo
vidino kokile 2 m, vmesnega korita 0,6 m, livnega
voza 0,9m ter najvi§jega varnega dviga livnih
ponove z danainjimi Zerjavi 3,3m, bo potrebno
sedanjo visino livnega prostora znizati za okrog
300—400 mm. Opisani nacin vlivanja zahteva pri
80-tonski ponoveci in povpreéni tezi ingotov 6 ton
odpiranje zamasnega droga 6—7 krat, kar je prak-
tiéno brez tezav izvedljivo. V celoti predvidevamo
tri prostore za livme vozove, od katerih je prvi,
dolzine 30 m, dolocen za vlivanje elektro ingotov,
ostala dva, skupne dolzine 120 m, pa za vlivanje
martinarskih ingotov. Z ozirom, da traja celotna
manipulacija priprave kokil in livnih voz, vlivanje
jekla in odvoz odlitih ingotov iz jeklarne okrog
2,5 ure, bomo lahko na enem in istem prostoru od-
livali tri Sarze po 80 ton, ¢e traja ena Sarza povpreé-
no 8 ur. Skrajni zgornji del livme lope v dolZini
cca 50 m je predviden za celotno ponovéno gospo-
darstvo in skladii¢e ponoviéne opeke.

Za vsa razna dela v livni lopi: &i&cenje, more-
bitno ravnanje kokil na livnih vozowih, montaZa
‘vmesnih korit, priprava zamasnih drogov in mon-
taza istih v ponovce, prenasanje opeke, materiala
in podobno, posluzevanje pri izzidavi livnih po-
nove, priprava lijakov in postavitev kokil na livne
plosée za dolotene kvalitete elektro jekla, bomo
imeli pet delovnih Zerjavov z nosilnostjo do 15 ton.

Ingote v kokilah bomo takoj po odlitju odvazali
direktno v valjarne, kjer jih bo posebni Zerjav
slacil, jih vroce zakladal v globinske pedi, kokile
"na vozovih pa bo promet dostavljal v kokilno lopo
jeklarne.

V tej lopi bo na dolzini cca 160 m speljan nor-
malni tir z dvema odcepoma do glavnega normal-
nega izvoznega oz dovoznega tira. Ob steni lope
na dolZzini 120 m bodo razporejene hladilne reietke,
kjer bo prostor za zalogo kokil, éis¢anje in lakira-
nje kokil; Stirje delovni Zerjavi nosilnosti 15—30
ton bodo izvajali vsa potrebna dela pri priprav-
ljanju livnih voz za odlivanje novih Sarz. '

Z ozirom na dejstvo, da bomo Se vrode ingote
v kokilah posiljali v valjarno, odpade v jeklarni
vsako ¢iSéenje povriine ingotov oz. bram in rezanje
glav bramam specialne kvalitete. Cistili jih bodo
v valjarnah, delno na vroé¢ih, delno na hladnih
polfabrikatih. Iz istega razloga odpade tudi mehko
Zarjenje ingotow. !

Ker tesnimo kokile pri postavljanju na livne
vozove z azbestnimi vrvicami in maso, vse kokile
bodo v glavnem normalnokoni¢ne oblike, ni po-
trebna struZena ploskev na nogah kokil, temveé za-
dos$éa ravno odlita ploskev, kar lahko livarna s pra-
vilno tehniko kaluparjenja zadowvoljivo izvede. Zato
bo odpadla tudi mehaniéna obdelava kokil. Kot
nujna faza dela pa se bo verjetno pojavilo varjenje
po¢enih' kokil in flemanje mnotranjih izgorelih
ploskev (kot prakticira Viost — Linz), s éimer lah-
ko obdutmo vplivamo na poveéano vzdrznost kokil,
Prostor za to delo $e ni doloden.
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V zadnjem polju farzirne lope, levo od nove
150 tonske martinove peéi, je predviden prostor
za novo elektro ped, kapacitete 50—60 ton. Prostor
je sicer tesen, toda rentabiliteta rekoastrukeije
jeklarne zahteva, kot pri martinarni, tudi v tem
slu¢aju izbiro najvetjega agregata, s katerim bo
Se mozno pri konkretnih situacijskih izmerah
obratovati in zadovoljiti predvideni kvalitetni pro-
gram. Posebne visokolegirane kvalitete manjsih
koli¢in bo 3e naprej izdelovala dana3nja 7-tonska
BBC elekiro peé, ki bo, po vsej verjetnosti, loci-
rana na novem prostoru jeklolivarne v podaljsku
obstojede lope danasnje sive livarne.

Predpogoj za izvajanje normalnega dela nove
elektro peéi je induktivni meSalec, ki omogoéa
odstranitev Zlindre iz taline brez veéjega fizi¢nega
napora delavcev. Pe¢ sama bo postavljena v skraj-
ni konec zadnjega polja, transformatorska postaja
s kontrolnimi instrumenti ter visokonapetostne ce-
lice pa boedo locirane izven jeklarske zgradbe v
posebnem prizidku.

— Opravljanje potrebnih faz procesa — za-
kladanje s koSarami od vrha (glej slika 2),

vrtenje oboka v &asu zakladanja proti livni lopi,
izvlacenje elektrod v &asu nagnjenja pedéi in me-
njava elektrod — =zahteva poglobitev delovnega
podesta za 3300 mm izpod podesta martinarne in
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prestavitev srediSca ped za 4900 mm od Zerjavne
proge proti Sarzirmi strani. Ker bo torej delovni
podest elektro ped mnogo nizji od podesta marti-
narne, je predvideno efelino postrojenje za odva-
janje plinov, predvsem v ¢asu uporabe kisika.

Zakladanje peéi s koSarami od vrha bo izvajal
nov 50 tonski SarZirni zerjav dvignjene konstruk-
cije, zaradi ¢esar bo ireba streho lope dvignit’ na
najnizji strani za dva metra (kot smo to opisali Ze
pri martinarni). Celoten vloZek bo pripravljen v
dveh do treh ko3arah s priblizno 20 m3 prostornine.
Kosare bo dovaZzala lokomotiva z enostavmim
dieslovim pogonom po Sirokem tiru v prostor pred
pedjo.

Skladise starega Zeleza in posameznih grup
valjarnigkih legiranih odpadkov ter priprava vloz-
kov ostane pod Sava Zerjavom, kjer bo za celotno
manipulacijo na razpolago prostor 80 m dolZine. Za
pripravo in skladidfenje bo na razpolago 5-tonski
magnetni Zerjav.

Razmeroma tesen prostor $arzirne lope bo
treba razdeliti izredno naértno in ga uporabiti le
za tiste pomozZne objekte oziroma delovne faze, ki
so za proces nujno potrebne. Zidanje obokov,
skladi$¢e obokov bomo sku3ali locirati izpod 3ar-
zirnega podesta martinarne, najnujneje legure in
nekovinske dodatke bomo razporedili v boxe ob
skrajni zunanji steni SarZirne lope.

Slika 2



Elektro jeklo bomo vlivali na okrog 30 m dol-
gem prostoru na isti nadin, kot smo ga opisali pri
martinarni. Priblizno 7 %o poscbnih kvalitet bo od-
litih v 3 tonske ingote skozi lijak. Zlindro bomo
lovili pred peéjo v vedje zaboje, ki jih bomo pre-
peljali iz Sarzirne lope ma haldo.

Za kompleksno reditev gospodarstva z legurami
predvidevamo prostor danajnje kljudavnidarske in
elektro delavnice, kjer bodo razporejeni boxi za
roéno skladigée legur. V zatetku prizidka pa bo
stala Zarilna pe¢ za legure z dnevno kapaciteto
15 ton. Legure v ro¢no skladiie bomo dovazali
delno direktno z drZzavnimi vagoni, ali pa z wvili-
éarji iz centralnega skladiséa legur, ki bo v zgor-
njem koncu danasnje generatorske love. Pripom-
niti moramo, da bo povezava med obrati oz. po-
moznimi oddelki z obrati predvsem s cestami in
prevoz oziroma dostavitev materiala v glavnem
z vili¢arji (56 ton — Litostroj).

Martinove pe¢i bodo kurjene stoodstoino z ma-
zutom. Za redno preskrbo z mazutom bosta skr-
bela dva rezervoarja po 1000 ton kapacitete, ki
bosta locirana na prostoru danaSnjega skladisca
sintermagnezita in prostoru prvih petih generator-
jev. Na preostalem prostoru danasnje generatorske
lope bo prostor za kljudavni¢arsko in elektriéno
delavnico, skladiSée za motorje in rezervne dele ter
roéno skladis¢e, preostali del je na razpolago za
centralno skladid¢e legur. Legure bomo dovaZali
v zabojih ali sodovih in jih tako tudi vskladiszili.
Celotno manipulacijo bomo opravljali z vili¢arji.

Sedanji zidani bunkerji za premog v genera-
torski lopi bodo sluzili za skladisce sintermagnezita
— 500 ton, indijske rude za zilavljenje — okrog
3000 ton in za vskladiiéenje legur v sodovih. Vsa
potrebna dela -bo opravljal saedanji grabilec. Skla-
dis¢e in martinarna bosta povezani z normalnim
tirom in s cesto. _

Novi higienski prostori z moderno jedilnico,
prostori vodstva jeklarne in administrativnega
osebja bodo zgrajeni na spodnjem koncu danainje-
ga prostora starega Zeleza. Zgradba bo z jeklarno
povezana z nad oziroma podvozom.

Terminski program rekonstrukeij in novogra-
denj glavnih objektov je sleded: v letu 1962 bomo
zgradili novo 150 tonsko martinovo vpeé, ki bo za-
cela obratovati v zafetku leta 1963. Prvi nov vla-
galni stroj bo zadel obratovati v sredini leta 1963.
Niovo elektro peé bomo zgradili v letu 1963 in bo
zadela obratovati v zadetku leta 1964. Od leta 1962
do vkljuéno 1964 bomo postopoma obnovili Sar-
Zirne podeste, ojadili nosilne in precne konstruk-
cije in povigali streine konstrukeije. V letu 1964
bomo zgradili drugo 150 tonsko martinovo peé in
drugi nov vlagalni stroj. 50-tonski Zerjav za vliva-
nje grodlja bo zadel obratovati koncem leta 1964.

Vsa navedena dela bomo morali izvesti med
redno proizvodnjo, kar bo povzrodalo velike tezave
in zahtevalo od slehernega ¢lana jeklarskega kolek-
tiva najvedjo delovno disciplino "in vsestranska
pomod,

Koledar najvaZnej$ih
dogodkov v NOB

11. novembra 1941 je Cankarjeva ¢eta v sestavi
istoimenskega bataljona sodelovala v prehranje-
valni akeiji ¥ ZapuZah pri Begunjah. Iz mlina, v
katerem so mleli moko za nem$ko voisko, so par-
tizani odnesli 80 vre¢ moke ter jo ma dveh kamio-
nih odpeljali skozi zatemnjeni Kranj proti Jostu.
Akcijo sta wvodila JoZe Gregoréi¢ in Jaka Bernard.

1. decembra 1941 je Osvobodilna fronta organi-
zirala wseljudsko demonstracijo, prebivalci pa so
demonstrirali na ta nadin, da so izpraznili ceste
med 7. in 8. uro zveder. Akcija je dobro uspela tudi
na Jesenicah.

12, decembra 1941 so borci Cankarjeve cete ma-
padli nem'ko policijsko borbeno patrolo. Po po-
datkih, ki so jih objavili Nemci sami, so imeli ob
napadu 45 mrtvih in 7 tezko ranjenih, mediem ko
je eden od Nemcev pobegnil. Ta akcija je bila iz-
vedena v Poljanski dolini.

15. in 16. decembra je z Jesenic, Javornika in
Korotke Bele odslo v partizane precej novih bor-
cev. Zbirali¥*e je bilo na Potokih, kjer jih je dakal
glavni organizator te mobilizacije, tov. Polde Stra-
Zisar.

16. in 17. decembra se spominjamo decembrske
vstaje na Dovjem. Vstajo sta vedila Vovk Ivan-
Zivan in Frane Konobelj-Sloverko s pomodjo Aloj-
za Rabifa z Dovjega. Organizatorji vstaje so imeli
v nadrtu razoroZitev oroinikov na Dovjem, unili
pa naj bi tudi most ¢ez Belco z namenom, da one-
mogofijo Zeleznidki promet na progi Jesenice—Ra-
tete Planica. Napadli naj bi tudi grani¢arsko ka-
ravlo v Moistrani. Vstaja je uspela, v akeiji pa je
scdelovalo ved kot sto ljudi. OroZnike so razoro-
zili ter aretirali in zaplenili brzostrelko, sedem
pusk, nekaj bomb in municije ter zaZgali most na
Belci, ustavljen pa je bil tudi cestni in Zelezniski
promet. Napad na grani¢arsko karavlo ni uspel,
ker so Nemci pri¢akali partizane pripravljeni.

22, in 24. decembra sta bila od Crne roke umor-
jena aktivista Avgust Stravs-Lipe z Jesenic in Vik-
tor Swetina s Koroske Bele.
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Aleksander Rjazancev

Bohinjci - prvi valjavci
na Kranjskem

Leta 1846 je 55-letni grofici Serafini Zois ple-
meniti Aichlenburg, materi devetih otrok, uspelo
dobiti dovoljenje za gradnjo valjarne v Zelezarskem
Bohinju. Takoj po moZevi smrti, 7. junija 1836 je
pricela z obnovo obseinih Zelezarskih obratov na
Javorniku, v Mostah, Radovai, Bistrici, na Pozab-
ljenem in v Stari Fuzini, katere je njen moZ Carl
leta 1819 podedoval po stricu baronu Zigi Zoisu.
FuZinarka Serafina je vseskozi spremljala delo in
dogodke po fuZinah, kjer so topili rudo in kovali
jeklo. Ko je ostala sama, obratov nj hotela prodati,
“deprav jim je grozila mo¢na konkurenca s Svedske,
Anglije in Rusije. Ze njen mo# si je moral priza-
devati, da je obdrzal e nekaj kupcev. Izdelki pod
oznako »ZOIS« so bili svetovno znani, toda pre-
drasii, zato so kupci raje kupovali od drugih pro-
izvajalcev. Serafina je doumela, da s svojimi za-
starelimi obrati ne bo kos toliki konlkurenci.

V Evropi je tehnika obdelave Zeleza in jekla
s pemot¢jo valjarn izpodrinila stare naéine vleéenja
Zeleza pod Kkladivi. Ta preobrat je marsikateri
manjsi Zelezarni zaprl pot. To so prav dobro ob-
¢utili tudi na Gorenjskem, kjer so bili obrati zelo
stari in so jih v Awstriji smatrali kot majbolj nera-
cionalne. Da se stanje ne bi $e poslabialo je Sera-
fina Zois na vso moé prepridevala oblast, da so
spremembe v fuZinarstvu nujno potrebne. Nave-
zala je strokovne stike z Zelezarskimi strokovnjalki
v Leobnu, kjer je bil center avstriiske industrije.
V programu je imela preurediti fuZino v Mostah
pri Zirovnici v montanistitno ognjis¢e, v Bohinju
pa je nameravala graditi valjarno, sive livarno in
mehaniéno delavnico.

Ze leta 1839 je Serafini uspelo dobiti v Bohinju
tri éetke mojstre — bodole graditelje novih obra-
tov. To so bili: Albert Bernard — kljudavnidar, K.
Klerih — mizar in Koch — livar. Bernard je s
pomodjo domadinov in obeh mojstrov zacel gra-
diti wvaljarmno na Pozabljenem.

"V Vojvodini Kraniski do tedaj takega obrata
Se ni bilo. Pred gradnjo valjarne je bilo v Bistrici
in na Pozabljenem pet »tracgarcx, »cajnerca«, vi-
ben s petimi jeSami, kova¢nica in plavi na oglje.
V teh obratih so izdelovali iz lup Zelezne palice,
ploséato Zelezo za pluge, Zico in Zeblje. Potok Bi-
strico so izkoriscali za vodne pogone. Pol ure hoda
od Zoisovih fuZin proti juZnim bohinjskim goram
je bil jez »Rosta«, iz katerega je po lesenih rakah
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tekla voda na Pozabljeno v ponovni jez, od tam
pa v Bistrico. Gradnja valjarne za srednje in fine
vrste valjanega materiala je pocasi mapredovala.
Celotne naprave so bile namestene v leseni stavibi.
Vedji del opreme so izdelali doma. Fina proga je
imela $tiri ogrodja, valje je gonilo veliko vodno ko-
lo. Zaradi valjarne so postavili sivo livarno, ki je
dobivala sivi grodelj iz bistriskega plavza. Livarna
je imela tudi svojo modelno mizarno. Za popravilo
valjarne in obdelavo livarskih izdelkov so imelj Ze
1856 leta dobro opremljeno mehani¢no delavnico,
v kateri je pozneje delal sin graditelja wvaljarne
Nikolaj Bernard, ki so ga delavei imenowali »Alber-
tov Miklavz:. Nikolaj Bernard je bil izredno spo-
soben in je pozneje gradil in dopolnjeval valjarni-
£ki obrat na Pozabljenem.

Material za valjanje so prvotno dobili z Javor-
n’ka in iz Radovne. To so bile kvadratne gredice,
pozneje pa so sami izdelovali neke vrste ingotov,
ki so jih zvaljali v caglje. V valjarni so wvaljali ro-
bato, ckroglo in trano Zelezo raznih dimenzij.
Najved so valjali za Zeblje ( cajni) in friSarsko je-
klo. Zvaljan material so Se vro¢ metali v posebne
kadi z veodo, da je dobil odgovarjajode lastnosti,
nato pa so ga s »8kajo« ¢&istili, Jomili in uredili po
»numerah,

Bohinjci so imenovali svoje tovariSe iz valjarne
»bolearji«. Ti so prav tako kot »3melearji« in ko-
vadi delali od 5. ure zjutraj do 7. ure zveder z eno
in pol urnim odmorom. Pozneje pa so delali na
dve izmeni od 12. ure do polnoéi in od polnodi do
opoldne. No¢no izmeno je hodil klicat ma domove
mlajsl delavee, da me bi zaspali »dthtac.

Konéne izdelke iz wvaljarne so prevaiali do
Trsta, od tam pa v Indiio. Mnogo Zeleza pa so s
konji tovorili po tisoZletni tovornilki poti preko
Bade in Suhe v Furlanijo. Pozneje so jih vedinoma
vozli z vozmi »fajselni« v Lesce, Kamno Gorico in
Kropo, nazaj grede pa so vozili hrano. Kot pladil-
no sredstvo so uporabljali najved »zitni denar«, s
katerim so v Kasti kupovali Zivila.

Po smrti Serafine 15. avgusta 1849 so wvodili
fuZzine njeni otroci oziroma upravitel] Franc
Sprunk. V valjarni dolgo ni bilo mobenih spre-
memb, delo je normalno potekalo vse do prihoda
novih gospodarjev Kranjske industrijske druibe,
ki je 1889 odkupila fuzine od Zoisovih dedidev. Bo-
hinj je dobil novega upravitelja Lamberta Pantza.
Leta 1874 so sklenili pri KID povecati bohinjske
fuzine, v katerih bi zgradili 6 novih ognjis¢ (Lan-
cashire) na Pozabljenem. Predvidena je bila tudi
rekonstrukeija wvaljarne in gradnja varilne pedi,
ki bi jo kurili s $oto s CeSnjice. Valjarna je dobi-
vala vedno vedji pomen, tako da so 16. marca 1877
sklenili zgraditi novo turbino. Z gradnjo turbine pa
so odlasali vse do 1879. leta, ko so se ponovno od-
logili za gradnjo dveh manjsih turbin namesto ene.
Mnoge maérte je preprecila gospodarska kriza pri
KID, ki je trajala Ze od 1873. leta dalje.

Ko so 22. januarja 1888 v Ljubljani na Uprav-
nem odboru govorili o gradnji dveh baziénih mar-
tinovk na Savi, je bil dan predlog, da i se preselili



Bohinjski
valjavel -
w»holearji«

tudi bohinjski obrati na Jesenice. Dne 23. marca
1889 leta je KID narodila za jesenisko Zelezarno

nove valjavske stroje v vrednosti 60.000 DM pri

tvrdki Kamp & Co. Podpisana je bila tudi pogodba

Andrej
Hlebanja

s tvrdko Amon Modling za betonske temelje tur-
bin. Dne 6. junija 1889 so naro¢ili pri tvrdki
Ganz & Co v Budimpesti turbine za pogon valjarn,
Naprave za valjanje blokov so naroé¢ili pri tvrdki
Reichenwerke, Edlach, Planiranje zemljis¢a in iz-
vedbo temeljev je bilo poverjeno jesenigki tvrdki
Grandi. Pri kopanju temeljev za zi¢no waljarno so
delavei nasli rimski denar, o katerem se je &irila

vest, da so nasli »evancgarcex, ker je bil denar po-
doben avstrijskim dvajseticam. Pri najtezjih delih,
to je v jaskih in rovih so delali »knapje« pod vod-
stvom H. Fessla, vsi s Planine pod Golico, kjer
so bili rudniki siderita KID. Betonska dela je pre-
vzela tvrdka Amon & Weiss z Dunaja, strehe in
kamine pa gradbeno-stavbena druZba iz Ljubljane.

V 121-metrski leseni stavibi so razmestili va-
ljarne. Aprila 1890 je zadela obratovati groba va-
ljarna, fina wvaljarna pa v maju. Dne 21. avgusta
1890 leta so v Upravmem odboru doloé&ili, da se
celotno bohinjsko valjarno postavi med turbino 2
in 3. V ta namen je ing. Leopold Bockl — upravi-
telj v Bohinju, izdelal nadrte za prevoz in ponovno
postavitev na Jesenicah. Se preden pa so presta-
vili bohinjsko valjarno mna Jesenice, so v Bohinju
doziveli delavei strasno no¢ in konec 2500-letnega
Zelezarstva. Dne 18. oktobra 1890 je Zelezarna v
Bistrici pogorela, le na Pozabljenem so Se eno leto
obratovali.

Po pozaru so se ing. Leopold Bockl, ing. Moric
Kraup ter uradniki Beve, Pongrac in Modic pre-
selili z delavstvom na Jesenice. Valjarnitke napra-
ve so s konji v dolgih kolonah zvozili nma Jesenice.
Prevoz obrata v obrat je bil prava zgodovinska
redkost.

Bohinjskim delavecem je KID dodelila stanova-
nja v bivsi Ruardovi gras¢ini in kasarni na Savi.
»Bolearje« so zaposlili v valjarni tezke, srednje in
kratke proge. Terka proga je imela dvojne va-
rilno pe¢ in eno veliko varilno peé¢. Lahka in
srednja proga sta imeli prav tako dve pe€i, eno
vecjo in eno posebno peé za varjenje zZice: Za kur-
jenje peédi je sluZilo 17 plinskih generatorjev. Za
pogon turbin I, IT in III so uporabljali savsko vodo,
ki je tekla po lesenih rakah ob jezu v bliZzin" bivie
Ruardove fuzine. Zi¢na waljarna je delala za Zi-
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garno, ki je bila zgrajena julija 1890. Zelezo za
izdelavo- Zice so dobili iz martiname, delno pa iz
precidenega starega materiala, za katerega so
imeli posebno peéd, ki so jo imenovali »Frisch-
feuer« — ¢istilni ogenj.

V valjarni so se kmalu pokazale tezave pred-
vsem pri eni od turbin., Dne 4. aprila 1831 so mo-
rali zaradi okvare na osi in leZajih iskati nadome-
stilo v Budimpesti pri tvrdki Ganz & Co. Dve leti
kasneje je v valjarni nastal zastoj in prva smrina
nesreca. Dne 31. julija 1893. leta po osmi uri zjutraj
se je razletel ogromni transformatorski kotad pri
turbini. Bilo je strasno razdejanje. Zelezne kose
je razmetalo na vse strani, potrgalo vrvi in pri tem
ubilo strojnika Klanénika. Turbina pa, ki je izgub-
ljala obremenitev, je hotela podiviati. Vse to ije
prepredil Andrej Hlebanja, ki je bil zaposln pri
KID 0d leta 1888 in se je ravno takrat mudil v bli-
Zini. Priplazil se je do vzvodov in potegnil zapor-
nico, da se je turbina ustawvila.

Za hrabrost in preprefitev sgromne Skode ter
Cloveilkith Zrtev mu je generalni ravmatelj KID
Carl Luckmann dal »tolar« in ¢ez dva dni po tem
dogodku $e srebrnoe uro in veriZico z vgrawviranim
posvetilom: »In Amnerkennung unerschrockener
Pflichterfiillung — die KID«.

V nadaljnjih letih so bile vse valjarne preob-
remenjene z delom. Povpraievanje po palid¢astem
Zelezu in Zici je bilo vedno vedje. Tezka proga ni
mogla zvaljati polizdelkov za srednjo in lahko
progo, prav tako za wvaljarno plofevine in Zi¢arno.
Na razsiritev valjarn KID ni mogla radunati za-
radi martinarne in ostalih obratov, predvsem pa
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zaradi pomanjkanja vodne energije. Vodstvo KID
se je odlodilo za preselitev waljarn na Javornik
Preseljevanje wvaljarn se je pricelo 1902. leta, le
Zitna valjarna je ostala $e naprej na Jesenicah,
vendar v sklopu javorniskih valjarn.

Pojasnilo urednistva

Takoj po izidu leto¥nje 5. §tevilke revije »Ze-
lezar« smo prejeli od nasih bralcev ceclo vrsto pri-
pomb k podpisu sliki na strani 152. Gre namreé
za to, da podpis ni pravilen, ker smo napisali, da je
zeleznitka postaja stala na mestu, kjer je dames
laboratorij OTK naSe Zelezarne. Starejii bralei so
nas opozorili, da Zeleznidka poétaja ni bila na tem
mestu, pa¢ pa tam, kjer je danes tovormi kolodvor
Zelezniske postaje Jesenice. Poslopje so porusili in
ga nato samo prenesli na sedanje mesto, kjer je
OTK poleg glavnega vheda.

Nadim braleem se za njihove pripombe zahva-
ljujemo in prosimo, da meljubi pomoti oprostijo.

V isti Stevilki na strani 140 pa je tiskarski fkrat
zamenjal ime avtorja. Clanek »Se pomnite, tova-
rifi?« je napisal tov. Ivan Tusar z Javornika in ne
Stane Tusar, kar s tem popravljamo.

Urednistvo

Zoisov fuzinarskj grad
v Bohinjski Bistriei

Foto Rjazancev



Simfoni’a dela
v Zitni valjarni

Foto Kolman

Matija Susnik

Moji spomini na zi¢no valjarno in nekdanje scdelavce

Na Dan republike smio med veétisoéglavo mnoZico na veli¢astni
proslavi v Ziéni valjarni opazili tudi nalega dolgoletnega sodelavea
Matija Suinika, ki je zdaj Ze upokojen in Zivi na Bledu. Prosili smo

ga, naj na kratko opiZe svoje spomine na delo v Zi¢ni valjarni, kakor

tudi na dogodke, ki so mu ostali v spominu.
Nasi prosnji se je rad odzval in nam svoje spomine takole opisal:

Leta 1902 sem kot stirinajstlet-
ni mladeni¢ zacel delati v Ziéni
valjarni na Jesenicah, ki je ta-
krat obratovala na dve izmeni.
Spominjam se, da je bilo na vs~ki
izmeni zaposlenih od 26 do 30 de-
lavecev. Delali smo po 12 ur na
dan, v nujnih primerih pa celo
18 ur in to ob prehodu od sobote
na ponedeljek,

V tistem ¢asu je hil tebniéni
vodja wvseh wvaljarn na Jesenicah
in na Javorniku ing. Gustav Rai-
sky, mojstra pa sta bila Franc

Pavlin in Valentin Brumen. Na
prvi izmeni je bil za predvaljavca
Karel AZman, na drugi pa Franc
Vrhoviek. Ta dva sta bila tudi
odgovorna za storilnost in kvali-
teto valjane Zice, medtem ko sta
mojstra na noéni dnini prisla le
malo na spregled.

Ceprav je od takrat minilo sko-
raj 60 let, bo bralce »Zelezarjax
gotovo zanimal podatek o proiz-
vodnji v Ziéni valjarni. V dvanaj-
stth urah smo izvaljali pribliZzne
25—30 ton, seveda pa je bila pro-

izvodnja odvisna od vodnega sta-
nja. Razumljivio je, da je bila
proizvodnja Zice odvisna od nje-
ne debeline, ker je za valjanje po-
treben manjsi pritisk wvaljev in
Zica hitreje teCe skozi valje. Imeli
smo veliko tezav, motenj in za-
stojev, ki so nastajali zaradi po-
manjkanja prostora med predpro-
go in konéno progo ter zaradi
prekratkih kamalov, po katerih je
potekala ovalna oblika nastajajo-
Ce Zice.

Leta 1906 pa smo v Ziéno va-
ljarno dobili elektromotor z moé-
jo 600 KS. Z njegovo pomocjo
je zatela proizvodnja valjane Zice
hitreje narasati, pa tudi pri pre-
jemkih mojstrov in delavcev se
je poznalo.

V spominu mi je ostal tudi tale
dogodek: Nekega dne je bilo na
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oglasni deski objavljeno obvestilo

0 novi tarifi, s katero so nam bili
znizani zasluzki skoraj za tretji-
no. Da ne bi razZburjali tehni¢ne-
ga direktorja podjetja ing. Vrap-
pna med delovnim Casom, smo se
valjavei iz obeh izmen dogovorili,
da ga pofakamo v nedeljo dopol-
dne pred glavno pisarno z name-
nom, da ga prosimo za pristanek
glede pogajanj zaradi akordov.
Prav tako smo se domenili, da bo
direktorja Trappna nagovoril ta-
kratni najboljsi zankar, Simen
Krive.

Nismo zaman ¢akali. Trappen
je res prigel. Velik, mocan in ne-
dostopen, kakrSen je vedno bil.
Ko mu je Simen Krive omenil
akord, je zavpil, da smo se raz-
bezali na vse strani, akordne po-
stavke pa so ostale tak$ne, kakrs-
ne so bile objavljene na deski in
nihée veé ‘si ni upal zahtevati
sprememb itd. Ob tej priliki sem
se spomnil besed pokojnega JoZe-
ta StraZisarja, ki je bil zaposlen
kot predrezalec wvaljane Zice in
tehtalec pri Skarjah. Dejal je:

»Tako ne bo 8lo dalje. Organizi-

rati se moramo v eno samo moc-
no organizacijo, ¢e hoc¢emo, da
bomo obdrzali vsaj tisto, kar ima-
mo«.

Po letu 1908, ko je zacel v Zidni
valjarni obratovati nov elektro-
motor, se je stanje precej izbolj-
Salo. Do takrat je imelo samo
konéno valjéno ogrodje dva wvtika
v valje, pozneje pa so tudi ostala
valjéna ogrodja imela po dva vti-
ka, s cimer se je ob&utno pove-
Cala proizvodnja wvaljane Zice,
manj pa je bilo tudi zastojev in
izmedka.
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V avgustu 1937 je zacela obratovati mova Samotarna
z opremo, ki sta jo dobavili tvrdki Wasserhiitte Zanchy
in Orichel. To je bila prva Samotarna v Jugoslaviji in
obenem najvetja ma Balkanu. Z lastmo $amotarno je mame-
ravala Zelezarna kriti lastme potrebe za martinarno in
livarno ter ostale industrijske pefi. Mesefna zmogljivost
Samotarne je znaala do 1000 ton Samotmih pednih izdelkov.
Peéi za Zganje opeke so bile kurjene z generatorskim
plinom. V biv8i Samotarni (Ruardova fuZina na Savi) je
delo skoraj popolnoma zamrlo. Najvedje teZave mnove
Samotarne so bile v tem, ker Kranjska induistrijska druzba
ni imela lastme surovinske baze im ie zato morala suro-
vine uvaZati predvsem iz Cehoslovadke.
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Rife Jaka Torkar

. 90. :

Jeseniska Zzelezarna je dolgo ¢asa ¢akala ma trenutek,
da pri¢ne sama pridebivati grodelj za SM pedi. Tehniéni
ravnatelj ing. L. Dostal je konéno uspel. Njegova zamisel
o gradnji plavza ma Jesenicah je mamreé imela med West-
novimi sodelavei in pri Jugoceliku, ki so bramili vareike
in zeniSke interese, precej nasprotmikov., Zaradi geograi-
ske lege Jesenic masproti Awstriji in Italiji je gradnjo
novega plavia prepovedal tudi generalni $tab v Beogradu.
Ing. Dostal pa mi miroval in konéno dosegel, da so Westen
in ostali masprotmiki popustili. V oktobru 1936 so se pri-
¢ela temeljna dela ma levem bregu Ukove, v bliZini marti-
narne. PlavZz je bil projektiran tako za oglje kot za koks
z neto volummom 127 kub. metrov in s premerom talilnika
2700 mm.



Joze Pikon

Joze Pikon je bil rojen 7. fe-
bruarja 1903 na Blejski Dobravi
kot sin o¢eta Jozeta, delaveca —
martinarja v takratni KID na Je-
senicah in matere Marije. V dru-
Zini je bilo 12 otrok, od katerih
je bil JoZe najmlaji. Od wseh
otrok danes Zivita le Se JoZe in
sestra NezZa.

Zaradi Stevilne druzine so bili
Zivljenjski pogoji v druZini zelo
tezki. Ocetov zasluZek ni zado3cal
za prezivljanje S§tevilne druZine,
zato se je mati pric¢ela ukvarjati
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Jesemi¥ki plavi je kometruiral ing. Harald Almquist iz

s kuhanjem hrane delavcem, ki so
bili zaposleni pri KID. To je bil
v tistih ¢asih dokaj obifajen do-
hodek za Zene. Samski delavei se
obi¢ajno niso hranili v gostilnah,
pac pa pri privatnikih. Seveda pa
je mater to delo pri tako stevilni
druzini zelo obremenjevalo. Obi-
¢aj je bil, da so hramo nosili v
podjetje in zato je bila potrebna
dnevno veckratna pot na Jesenice,
kamor je mati prina8ala hrano. V
teh skromnih pogojih je ofe za-
¢el graditi majhno hisico, da je
druZina dobila lastno stanovanje.
Kasneje je odprl manjso gostilno
na Blejski Dobravi in opustil de-
lo pri KID.

Joze Pikon je kot 14-letni de-
ek v letu 1917 iskal zaposlitve
pri takratni KID. Zaposlil se je v
elektro delavnici, v obratih na
Blejski Dobravi. Takrat ni bilo v
navadi, da bi se poklica izudl v
Soli. Fizitno &ibke mladeniée so

zaposlovali v obratih, kjer so se
priucevali in navadno pozneje po-
secali tudi vecerno obrtno Solo. V
tej Soli so bili predavatelji stro-
kovnih predmetov v glavnem- je-
seniski inZenirji »neméurjic,
ki so v Soli poucevali v nemskem
jeziku. Zato je Joze obrtno Solo
zacel obiskovati Sele drugo leto,
ko je delno Zze obvladal nemski
jezik, Ker je bila obrtna Sola le
na Jesenicah in to v wvedernih
urah je moral trikrat na teden pes
z Dobrave na Jesenice in nazaj.
Pri KID je bil takrat zaposlen vse
do leta 1924 in to v obratih na
Blejski Dobravi.

Kot 17-letni fant se je vkljucil
tudi v politiéno zivljenje. Sindi-
kalno je bil organiziran v SMRJ.
Preko Amndreja Preferna iz Gorij
pa se je vkljuéil tudi v kulturno
drustvo Svoboda na Jesenicah.
Sodeloval je v telovadnem odse-
ku. Na Dobravi je sodeloval pri
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Po tridesetih letih je v jesenifki Zelezarni ponovno

Domuarveta. Strojne, elektriéme in &istilne mnaprave za
obratovanje plavia so dobavile tvrdke Demag, Lurgi in
Siemens. Mnogo truda pri gradnji plavia in pomo?nih
napravah so vlozili domad¢i komstrukterji, katere je vodil
Sef konstrukcijske pisame ing. Rudesch, Gradnija plavZa
je hitro mapredovala, kajti svetovni polozaj je bil takZen,
da KID ni imela od nwkoder pritakovati starega Zeleza —
zahod se je pripravljal na vojno. Ob dograditvi plavza je
imela Zelezarna samo za en teden starega Zeleza, zato
so neglede na strotke gradnje forsirali delo. Tako je movi
plavi pomagal pri redevanju krize zaradi pomamjkanja
starega Zeleza,

pritekel grodelj. Dne 20. oktobra 1937 je bil prvi prebod.
To je bil eden od najvecjih uspehov KID po prvi svetovni
vojni in obenem tehmi¢ni spomenik ing. Dostalu in jese-
niskemu delavstvu, Z movim plaviem, ki je dajal 100 do
150 ton grodlja ma dam, je bil reSen problem martinarne
in zagotovljen kruh jesenifkemu delavstvu. Vzporedno z
gradnjo plavia so bile izvedene obseZne tehniéne prede-
lave v martinarni. Pri¢eli so z gradnjo novih poslopij,
prezidavo, movogradnjo ped II in III ter rekonstrukcijo
peéi I in IV. Razsirjena je b'la SarZirna stran in povelana
livna jama. Delo’ v martinovkah so pric¢eli z okoli 60
odstotkov grodlja, 16,5 odstotka rude in 23,5 odstotka sta-
rega Zeleza,
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bil v letalstvo. Vojagki rok je slu-
zil v Novem Sadu. Kot elektricar
je bil poslan v tecaj za letalske
mehanike, ki je trajal 6 mesecev
in ga dovrdil. Po tem tecaju je bil
dodeljen v pilotsko Solo kot pre-
izkusni mehanik. Ker je bil za
poklic mehanika sposcben, so ga
takrat oficirji prepri¢evali, da bi
se vpisal v Vojno akademijo. Po-
nudbo je moral odkloniti, ker je
vzdrZzeval svojo mater. Oée mu je
umrl Se pred odhodom k vojakom.
Odlodil se je ostati v letalstvu kot
civilni mehanik, V tej slu¥bi je
bil vse do leta 1937.

Kot civilni mehanik na letali-
f¢u v Novem Sadu je med wvojaki
spoznal nekatere revolucionarije.
Dobro se spominja bratov Ker-
klus, Ciprovea, Kanadskega, ki so
bili pozneje §panski borei. S temi
se je polititno povezal. Z njimi
je vedrieval zveze tudi pozneje,
ko so Ze odsluzili kadrovski rok.

tamburagkem drustvu »Vintgar«.
Leta 1924 je odSel na ~dsluzenje
kadrovskega roka. Vkljufen je

Ko so omenjeni izkoristili vele-
sejem v Parizu za odhod v Spa-
nijo, se je na to prijavil tudi Pi-
kon., Spominja se, da je imel ta-
krat v popravilu tri-motorno le-
talo Junkers, ki je bilo potrebno
takojénjega popravila. Pri tfem
mu je bil postavljen pogoj, da bo
na velesejem v Pariz lahko odsel,
¢e bo v roku popravil letalo. Ker
je popravilo v roku izvrsil, je za
nagrado dobil dopust, ki ga je
tudi izkoristil za odhod v Fran-
cijo.

Tako je junija 1937 prisel v Pa-
riz. Ker so nekaj dni prej odsli
tudi Kanadski, Ciprovec in Ker-
klus ml. je bil z njimi v dogo-
voru, da se bo mastanil v hotelu
Londar (London). Spoznavne zna-
ke pod imenom »Janez« za partij-
ski komite v Parizu mu je dal
Kanadski. Tako se je povezal s
partijskim komitejem, ki je preko
vodifev po kak$nih 14 dnevih or-
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Za potrebo martinarne so prideli na Savi v bligini
starih kolpernov in rudnega dvora biviih Ruardovih fuZin
graditi apmenico Zelezne konstrukeije, kurjene ma plavini
plin. Po zamisli ing. Dostala in ing. Cirila Rekarja je
apmenico komstruiral ing. Schubert (tvrdka Ignis). Ko je
apnenica dala prve koliine apna za martnarno je Kranj-
ska industrijska diruzba kot pionir take wvrste pefi poko-
pala stara naziranja, da se s plavin'm plinom ne more
Zgati -apnenca. Dr. Guttmarn iz NemZije je s svojo ekipo
po l4-dnevnem Studiju ma Jesenicah poirdil uspeh jese-
nike Zelezarne. »Jesenifka pel« je zaslovela z Guttmam-
novo razpravo v Stahl u Eisenu v &irokem krogu Zelezar-
skih strokovnjakow,
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Vodstvo jesenifke Zelezarne je z razfiritvijo obratov
poskrbelo tudi za strokovni kader. Leta 1938 je bila usta-
novljena Vajenska Sola. Za direlktorja je bil imenovan
ing. Joze Bandel, za vodjo delavnice pa Ivan Pefan. Zami-
manje za industrijsko Zolo je bilo med starsi delavskih
otrok veliko. Prijavilo se je 80 kandidatov, od katerih jih
je 61 delalo psihotehniéni izpit. Kandidati so bili ocenjeni
zelo sfrogo od 1 do 64 todk. Odbranih je bilo le 18 kandi~
datov za dva oddelka. Gojenci Sole so fmeli teoretifni in
praktitmi pouk. Za prakticni pouk so imeli lepo urejeno
delavnico v obratu kotlarne, kjer so bili namedfeni stari
in novi stroji. Pouk v novi Vajenski Soli je trajal tri leta.



ganiziral odhod skupine 80 borcev
v Spanijo. V skupini se najbolj
spominja Studentov Gwvida in Ci-
mermana, ki sta potovala z isto
skupino.

Joze Pikon je iz Francije poto-
val v Spanijo Ze organizirano kot
obicajno vsi internacionalni borei.
Do podnoZja Pirenejev so jih
prepeljali z avtobusi. Tam so jih
obuli v copate za lazji in ¢im tisji
prehod francosko-$panske meje na
Pirenejih. Kot wvsi ostali je tudi
Pikon 3el skozi trdnjavo Figueras
pod Pireneji na S§panski strani.
Od tam je bil takoj poslan v Al-
bazetto, kjer je bil razporejen v
mehani¢no garaZo internacional-
nih brigad. Prevzel je funkeijo
ekipnega mehanika avtomobilske-
ga parka. V teh delavnicah sta
bila kot strugarja zaposlena tudi
Ciprovec in Kanadski. Vsi trije
so. bili tam skoraj leto dni, do-
kler na tem odseku ni prislo do
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umika, ko se je edinica umaknila
¢ez reko Ebro. Ciprovec in Ka-
nadski sta bila takrat dodeljena

v vojatko edinico, Pikon pa je bil

dodeljen kot $ofer internacionalni
brigadi. Kot tak je bil na fron-
ti pri Candesi in Madridu, pa
tudi na drugih frontah. Iz tega
¢asa se Zivo spominja dr. Djura
Me3tereviéa, ki danes Zivi v Beo-
gradu, takrat pa je opravljal
funkcijo splosnega zdravnika in
kirurga v internacionalni bolnici.

Ko se je Spanska republikanska
vojska iz Spanije umaknila, se je
z drugimi borei znasel v taborigcu
Alberes sur Meer. V tem tabori-
$¢u so bile razmere nevzdrine.
Po nekaj mesecih so jih preme-
stili v taborisée Camp de Gurs.
Tu je Ze zadel aktivno delovati
Partijski komite, ki je ljudi vzga-
jal v politiétnem pogledu in dajal
borcem smernice in navodila, ka-
ko iskati v Franciji pravice kot

borei internacionalnih brigad v
Spaniji.

Ko je Neméija napadla Fran-
cijo, je Pikon pobegnil iz tabori-
8¢a in se zatekel v Belgijo, ki je
Nemei e niso okupirali, V Belgiji
mu je uspelo dobiti azil in potrdi-
lo, kar mu je predstavljalo osnov-
ni osebni dokument, ki ga ves
zadnji ¢as ni imel. Iz previdnosti
je takrat dal napaéne rojstne po-
datke. To mu je pozneje tudi ko-
ristilo, ker podatek ni bil isto-
veten z njegovimi pravimi podat-
ki. V Belgiji je bil zaposlen pri
Rdefem krizu kot Sofer.

Ko so Nemeci napadli Jugosla-
vijo, so tudi v Belgiji aretirali vse
Jugoslovane, Takrat je bil are-
tiran in poslan v Berlin. Dode-
ljen je bil na delo v podjetje Lé-
we Fabrik. Bil je v taboridéu, ki
je bilo — kot je bilo to pri Nem-
cih obifajno — kar v podjetju.
Po enem letu je pobegnil nazaj

96

Dne 3. novembra 1938 je iz Svice prigla vest, da je v
sanatoriju Davos umrl ing. L. Dostal. Za movega tehmid¢-
nega ravnatelja je bil imenovan domadin dr. ing. Herman
Klinar, ki je prisel ma povabilo Westema iz Indije, kjer
je bil pri tvrdki Tato Iron & Steel Company, Jameshed-
pur, zaposlen kot tehniéno-gospodarski ekspert. V prvem
svojem magovoru je novi tehmiéni ravnatelj takole nago-
voril delavske delegate: »Opozoriti vas moram, da se
nahaja mada industrija v ne mnajbolj roZnatem poloZaju,
toda delajmo skupaj, pustimo politiko in poznajmo samo
delo. Bodimo prijatelji, ker le tako bomo v doglednem
casu uspeli.« Takoj se je lotil ing. Dostalove zapuddine,
njegovega nedokonianega dela in reorganizacije obratov,
od katerih so bili nekateri zelo zastareli.

Cilj jeseniske Zelezarne je bil obdrZzati kvalitetni reno-
me in uspeti pred tujo in domaco konkurenco. Na vseh
podrodjih Jugoslavije, kjerkoli je bila Zelezna in manga-
nova ruda, so se vrila raziskovanja in odkopavanja za
jesemiski plavi. Po wseh obratih je zavladal nov duh
v cilju izpopolnjevanja metalurske tehnike, Sirjenje indu-
sirijskih maprav je spremenilo zeleni park Hrenovico
v deloviite. Dne 21. decembra 1940 je zelezarna s 4567
delavei in 449 usluZzbenci slavila ponovno delovno zmago.
Zagorel je drugi plavi. Plavz &t II je bil izdelan po
vzorcu §t. I. Gradili so ga vedji del domadi strokovnjaki.
Pri obeh plaviih ter pri ostalih pomoZnih mapravah je
bilo zaposleno 175 delaveev in 5 mojstrov.

KONEG
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v Belgijo. Tam pa je bil ponovno
aretiran, ker je bil brez zapo-
slitve. Ko je bil s transportom
poslan nazaj v Nemdijo, je pri
Hagenu pobegnil iz vlaka in pri-
Sel v Disseldorf. Tam se je pove-
zal s Kittelnom, ki je bil doma
iz Banata, in je bil prav tako
Spanski borec. Delal je v taboriscu
#v Disseldorfu. Ker je imel nem-
Sko ime, je imel pri Nemcih ved
zaupanja. Pikonu je pomagal, da
se je v Diisseldorfu zaposlil kot
belgijski drzavljan, ki je prigel v
Nem¢éijo na delo. Tam je bil za-
poslen do leta 1943, dokler ni bil
Diisseldorf popolnoma porusen.
Tovarno so nato Nemci hoteli

premestiti v Siegen. S tem so bili
premeddeni tudi zaporniki. Tovar-
ne pa Nemcem nikoli ni uspelo
zgraditi, ker so tudi Siegen za-
vezniki moéno bombardirali in ga
popolnoma zrusili,

Osvoboditev je Pikon docakal
v Siegnu, ki so ga osvobodili
Amerikanci. Ker je imel belgijski
potni list, se je tja tudi napotil.
Na osnovi tega mu je bil potni
list v Belgiji podaljsan do leta
1947. Dne 27. aprila 1945 se je s
prvim transportom napotil v do-
movino. V Jugoslavijo je prispel
gele 1. avgusta 1945, ker so jih
Amerikanci dolgo zadrZevali v
Nemd¢iji. Iz reparacijske baze na
Bledu je odsSel v rojstno vas Blej-

sko Dobrave. V mesecu avgustu
1945 se je ponovno zaposlil v Ze-
lezarni Jesenice v elektro delav-
nici.

V letu 1961 je Joze Pikon stopil
v zasluZeni pokoj. -

O svojem zdravju, ki ni najtrd-
nejse, se ni¢ kaj pohvalno ne iz-
raza. Z danadnjo druzbsno ure-
ditvijo je zelo zadovoljen. V pro-
stem ¢asu se v poletnih mesecih
zabava z ribolovom. Kot star bo-
rec je $e vedno med ljudmi pre-
pri¢ljiv aktivist in ne razume lju-
di, ki neutemeljeno kritizirajo
novo druzbeno ureditev, za katero
je toliko prekaljenih borcev Zrtvo-
valo svoja Zivljenja.

(‘

Partizanska akcija v Bistrici pri Kranju

Pojasnilo k sliki na naslovni strani.

N

Med narodnoosvobodilno brobo so parti-
ranske edinice izvrSile 3tevilne sabotaine ak-
cije, ki so za okupatorje predstavljale dokaj
hude poraze. Ena od teh akcij je bila tudi v
Bistrici pri Kranju, ko so borci prve grupe
Kokrikega odreda 29. julija 1942 napadli in
uniéili policijski avtomobil.

O tem dogodku nam je Franc Potoénik,
gostilni¢ar iz Bistrice pri Kranju, povedal:

»Nikoli ne bom pozabil tiste sobote, ko so
partizani v neposredni bliZzini moje hi%e na-
padli policijski avtomobil in ga uniéili. Avto-
mobil je pripadal SS poveljstvu z Bleda. Ob
napadu, gi ga je izvedlo osem partizanov iz
prve grupe Kokrskega odreda, so bili ubiti
trije vi$ji SS oficirji in Sofer. Eden od teh je
med prevozom v bolni$nico umrl, medtem
ko so bili ostali trije mrivi na licu mesta.
Partizani so policijski avtomobil napadli iz
zasede. OboroZeni pa so bili s pﬁékami in
italijansko »Bredoc. i

Nemci so za napad na policijski aviomo-
bil hitro zvedeli, zato so v Bistrico poslali ve¢
kamionov oborozenih vojakov, vendar je fa
pomo¢ prisla prepozno, kajti partizani so se
umaknili in jim Se na misel ni prislo, da bi
jih c¢akali. Nemci so bili zaradi izgube svo-
jih oficirjev in pa zaradi tega, ker njihov
protinapad ni uspel, razjarjeni, zato so prisi-
lili prebivalce iz hi§ &t. 1, 2 in 3 v Bistrici, da
so svoja bivali¢a zapustili. Zene in otroke so
odpeljali, moske od 18 let starosti dalje pa
postrelili. Tako je padlo ta dan devet nasih
rodoljubov popo]noma'po nedolinem. Toda
Nemcem se je zdelo to maSCevanje pre-
majhno, zato so naslednji torek pripeljali iz

Begunj Se 50 talcev, povelini domacinov, in

jih postrelili v neposredni blizini poZgane
Zage in domadij.«

To je kratek opis akcije, ki jo prikazuje
naslovna slika. |

»
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JAVORNIKA V RADOVNO

ZELEZARSKA ZGODBA IZ 18. STOLETJA

ZGODOVINSKI UVOD

Karavanke — »Craine mons«, kakor so jih
imenovali v srednjem veku, so pripadale z ve&jim
delezem grofom Ortenburskim, medtem ko je manj-
§i del od Koéne preko Vajneia do Stola pripadal
Skofom s Tirolskega.

Na obmodju ortenburike posesti pod Golico,
kjer se je nahajala vas Alben (Planina), je bilo
Zelezarstvo Ze tedaj moéno zastopano. Rudno in
gozdno bogastvo so izkoris¢ali v vznoZju Rovice in
Golice, vse tja do briksenske posesti Lepen nad Ja-
vorniskim Rovtom. Slovensko ljudstvo je v goratih
krajih sreéno Zivelo. Rudarilo je, kuhalo oglje,
topilo Zelezo, oralo in redilo Zivino. Dale¢ od rjiho-
vih bivalis¢ proti vzhodu se je koncem 13. stoletja
naselilo prav tako slovensko ljudstvo, ki so mu
vladali Brikseniki $kofje oziroma po njih izvoljeni
grofje. Nastala je nova slovenska vas, katero je
tujec imenoval Karner Vellach (Koroska Bela). Vse
do zafetka 15. stol. Koroska Bela ni imela sosedov,
le redke karavane so 3le tod mimo — ¢ez Javor-
niski Rovt, Medji dol in sedlo Koéno na Korosko.

Ko so tujci naZli v prostranih gozdovih briksen-
ske posesti velike koli¢ine Zelezne rude in zvedeli,
da enako topijo na Planini ortenburiki podloZniki,
so tudi sami poskusili sre¢o. Najprimernejsa mesta
za topilna ognjiiéa so naili ob gorskem poioku

Javorniku. Svet pod Karavankami se je spremenil
v Zelezarsko naselje, ki je dobilo ime Jauernik in
ga je le vmesni hrib delil od Koroske Bele.

Briksenski fkofje — fevdalna gosposka je imela
moZnost podeljevati svojim podanikom pravice za
gozdne, rudne in topilnitke pravice. Pravico do
rudarjenja in taljenja rude je imel vsakdo, vendar
so pravice podeljevali raje tujcem.

Iz najstarejiega dokumenta za Javornik, ki je
bil napisan na Bledu, v gradu Castellum 13. maja
1403, zvemo o prvih podelitvah rudnih jam v Kara-
vankah in o lastniku tamo3njih primitivnih topil-
nih ognjis¢. Zgodovinsko listino je napisal lastnik
Javornika Hermann Esel, s katero potrjuje, da mu
je brikseniki §kof Ulrich podelil rudokope v plani-
nah nad Koroiko Belo. Od Koéne pa do Stola so
nastajali rudni kotli, iz katerih so rudarji pridobi-
vali limonitno Zelezno rudo, katero so v zimskem
casu prevazali na Javornik. Po Eselu so pridobivali
na Javorniku Zelezo plemeniti Weissenfels. GaSper
Senus iz TrbiZa je zgradil plavz in preuredil fuZin-
ske naprave. Od 1535.leta dalje je Matija Senus
pl. Weissenfels dal v najem svojemu svaku Tadeju
Longu dva dela fuZin in plavi na Javorniku za
letno odikodnino 260 florintov. Poznej$a lastnika
od 1539. leta sta bila Dode Longo in Hans Ross, ki
sta imela v posesti tudi fuZino Moste pri Zirovnici.
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Leta 1557 so se na Javorniku pojavili Bucelleniji,
fuzinarji s Planine pod Golico in Save. Bucelleniji
so fuZino na Javorniku preuredili po italijanskem
sistemu. Zgradili so nov plavZ »breSijansko topil-
nicor. Najve¢ zaslug za razvoj fuZinarstva so imeli
Orfej, Jozef, Lovrenc in Giovanni Bucelleni. L. 1690
pa je grof Paul Niklas Bucelleni prodal fuzino Karlu
Jozefu plemenitemu Flodnigu. Lastniki so bili
vedno tujci — domadéini pa njihova cenena delovna
sila. Od Santi Marchesija do Michelangela Zoisa so
se v enem in pol stoletju izmenjali nesteti lastniki
in zakupniki, kot so bili: Pasarelli, Koronini, Ma-
yerhofer, Moscon in Garzoni. Baronici Mariji Tere-
ziji Moscon je 17.maja 1752 placal veletrgovec z
Zeleznino v Ljubljani Michelangelo Zois za javor-
nisko fuzino 22.000 f{lorintov. S prikljucitvijo
javorniSke fuZine k fuZinam Radovna, Mojstrana,
Plavz in Bohinj je postal Zois najmo¢nejsi fuZinar
na Kranjskem. FuZino na Javorniku je upravljal
Peter Garzoni do 1776. leta. FuZina je obstajala iz
malega plavia na oglje in dveh kladiv. Mehove in
obe kladivi je poganjal gorski potok Javornik. Na
fuZini, v gozdovih in rudnikih je delalo okrog 300
domacinov.

Javorniski fuzini je bilo Ze pod Orfejem Bucel-
lenijem za stalno prikljuéena fuZina v Spodnji Ra-
dovni. Radovna je bila 7e star Zelezarski obrat.
Omenja se okrog leta 1570. Prvotni lastnik je bil
Peter della Crotta, ki je 1570.leta od briksenskega
fkofa (blejskega gospoda) dobil dovoljenje za po-
stavitev novega nem kega kladiva, V razdobju 19 let
je fuZinar della Crotta izvedel Stevilne spremembe
pri topilnici in v kovaskem obratu. Prvotni plavz
se je imenoval glede na izvedbo nemska peé, ki jo
je preuredil in povedal. Leta 1581. je preuredil
nemiko peé v kranjsko pec, kakrsSne so imeli tudi
po drugih Zelezarskih krajih na Gorenjskem. Kljub
sposobnosti in nenehnemu stremljenju po izboljsa-
vah je della Crotta propadel. Zaradi dolgov je mo-
ral fuZino odstopiti Jeronimu Schwarzu, me3¢anu
iz Radovljice. Ta pa jo je 12. 1. 1590. leta prodal Ani
Mariji Lenkovié, grofici Thurn Valsasina za 200 flo-
rintov, Po grofici Lenkovi¢ so v Radovni kovali Ze-
lezo %e Lovrenc Breznik, Mert Kunstelj in Ivan
Hainricher, Konfno je Spodnjo Radovno z vsemi
pripadajo¢imi obrati 21. 9. 1598 prodal Gregor Jer-

nejc javorniskemu fuzinarju Orfeju Bucelleniju za

500 florintov. Po Orfeju sta v Radovni gospodovala
Ludvik in Hipolit Bucelleni. Zaprosila sta Rudar-
sko glavarstvo za postavitev nove kranjske peéi. Ko
so na Gorenjskem Zle v zaton stare italijanske fu-
Zinarske druZine mogoénih grofov in baronov Bu-
cellenijev, Locatellijev in Pasarellijev, se je v za-
tetku 18. stoletja pojavil na Gorenjskem mocan
finanénik Michelangelo Zois, ki je vsa posestva in
fuzine pokupil. Tako je Zois 1749. leta od bratov
Pasarellijev kupil Spodnjo Radovno.

FuzZini Javornik in Spodnja Radovna sta bili
med seboj v tesni povezavi, Na Javorniku so izde-
lovali jeklo, v Spodnji Radovni pa so ga prekovali
v jeklo trgovske vrste. Obe fuZini pa sta bili med
seboj precej oddaljeni, zato so morali javornisko
jeklo z voli prevaZati v Spodnjo Radovno. Vozna
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pot do Spodnje Radovne je bila teZavna, predvsem
del od Save Dolinke preko strme Koéne, ¢ez Po-
ljane. Prehod po tem delu Gorenjske je bilo Ze izza
tasa Bucellenijev eno samo trpljenje za ubogega
¢loveka. Fuzinarjem — tujcem je dolgo €asa sluZil
slovenski tla¢an, ki mu je bilo sojeno, da je zaradi
odlicnega Zeleza na lastni zemlji postal suZenj.
Prvotni proizvajalei Zeleza pod Karavankami so
postali le Se orodje in delovna sila. Koliko trpljenja
je povzroéilo Zelezo in koliko znoja je popila zemlja
od Javornika do Radovne, tega sedaj €lovek ne bi
mogel izmeriti, ’

Nekaj o tem pa vam beo povedala naslednja
zgodba:

uzinarski hlapec Matjan se je tezkih
korakov pribliZzeval staremu javornis-
kemu gradu, kamor ga je poklical upra-
vitelj Zoisovih fuZin, Peter Garzoni.
Pot do gradu ga je vodila mimo plav-
#a, rostanc in kolpernov, kjer je sré-
caval ljudi, ki jih je Ze od mladih let
poznal. Bil je delavnik in vsi so marljivo delali. Od
daleé¢ so se ¢uli udarci tezkega kladiva, pod katerim
so vlekli javornitko jeklo. Pred gradom se je Mat-
jan srefal z nadplavZarjem Vilmanom s Koroske
Bele. V kratkem pomenku mu je Vilman povedal,
da je tovor Zeleza pripravljen za prevoz v Radovno,
hlapec pa je mrmrajoée odvrnil, da bo po teh grdih
poteh konec Zivine in ljudi. Hlapec je sovraZno
gledal sivo poslopje, ki se mu je pribliZeval. Na
gradu je bil dobro viden grb z levom, ki je drzal
kosarico z diamanti. Matjan bi raje videl grb gro-
fice Moscon. Sedanjega gospodarja barona Michel-
angela Zoisa ni maral.
Pri vhodu v grajsko poslopje je sezul cokle ter
komayj sliSno potrkal na vrata upravitelja, poniZno
vstopil ter snel klobuk. Strogega obraza ga je vpra-




Sal upravitelj Garzoni, kje je tako dolgo hodil. Stra-
homa mu je Matjan pojasnil, da je %el z voli po
rudo, zato gospodu ni mogel biti takoj pri roki
Garzoni mu je naroé¢il, da mora zjutraj, Se preden
se bo zdanilo, z voli na pot. Peljali bodo tovor Ze-
leza v Radovno, tokrat veé kot po navadi. Za pomoé
naj vzame Se bratovega sina BlazZa s seboj, da je Ze
dovolj velik in modcan, je dejal in naj se nauéi vola-
riti. Matjan je boje¢e ugovarjal, da je BlaZ Se otrok
in naj bi se vrnil k pastirju Valantu na planino.
BlaZevi materi Ani je obljubil, da bo skrbel za to,
da Blaz ne bo volar kot njegov oce, Matjanov brat,
ki se je pri tem ponesre¢il. Upravitelj Garzoni pa
ni imel srca. Mrzlo mu je odvrnil, da gospod baron
Zois potrebuje dobrih voznikov ter da so Matjani
Ze od nekdaj vozniki in fuZinski hlapeci. Matjan je
8e poprosil, da bi Blaza raje vzeli za vodarja v fu-
Zino, toda naletel je na gluha usSesa. Upravitelj Gar-
zoni mu je pokazal vrata.

Matjan je od3el ter spotoma premisljal, da je
bilo za ¢asa baronice Moscon le bolje. Delati, garati
je bilo seveda tudi treba, toda v tezkih urah in ob
prosnjah se jih je pa le usmilila. Ti laski pritepenci
pa so do podioZnikov brezsréni. Sama goljufija jih
je. Spomnil se je oceta in brata Matevza, Blazevega
oteta. Oce se je ponesre¢il v Radovni, brat pa pod
vrhom Koéne. Ali naj sedaj Se BlaZa doleti ista
usoda?

Toda kaj naj bi storil osiveli starec? Svoje moéi
je iztrosil pri fuZini za to, da je mogel skopo in
trdo Ziveti. Vsi so bili ogoljufani: kmetje za zemljo,
fuzinski delavei pa za svoje delo. Vsem je bilo za

Z rudarsko leS¢erbo v roki je Matjan pregledal
vole, ki bodo vozili Zelezo. Posebej se je pomudil 3e
pri tistih dveh, ki jih je nekoé¢ vodil njegov pokojni
brat. Vznemirila sta se, zato jima je pomirjajoce
prigovarjal. Ne, vola nista kriva bratove smrti, kriv
je gospodar, ki ne ve, koliko zmoreta. Tovor je ved-
no prelahek, denarja — tega pa je vedno premalo.

Ko je Matjan opravil v hlevu, se je vracal proti
kajzi. Gredod je 3e ugibal, kakino vreme bodo imeli.
Kazalo je dobro, da bi le ne imeli kaks$ne nesrece.
V hisi je pri svitu lei¢erbe Ze zagledal sestro Katro,
ki mu je gospodinjila. Pripravila mu je Ze Zgancev
za zajtrk in culo za na pot. Ni ji 8e povedal, da
mora vzeti s seboj Se BlaZeta. Ni mogel, tako ga je
to teZilo. Kar h pogradu je stopil, kjer je BlaZe
mirno spal ter ga budil rekoé: »Vstani, danes gres
z menoj v Radovno.« Katra je brata nejeverno po-
gledala, da ji je moral hitro razloziti, kako je odlo-
¢eno, nato pa globoko zavzdihnila. BlaZe pa, otrok
kot je bil, je bil, ko se je dobro predramil, takoj
pripravljen za na dolgo pot.

Kmalu je kolona krenila proti Savi. Jesensko
jutro se je Ze prebujalo in Sava se je mirno valila
mimo volarjev, ki so obstali ob njeni strugi. Mat-
jan je odredil, naj prvi vozi Bolte, slede pa naj mu
Nog, Beden in Urh, zadnja pa bosta onadva z Bla-
Zem,

Z moénim »hejs« je Bolte prvi pognal vola v
strugo Save ter z njim zabredel Se sam, skoraj isto-
Zasno pa je tudi Ze kri¢al, kako mrzla je voda. Za
njim so zapeljali Se ostali ter z voli vred bredli
mrzlo Savo, le Blaza je Matjan posadil na tovor.

pladilo trpljenje, gospoda pa je uZivala njihove sa-
dove. Njej ni bilo mar, koliko frpljenja je treba, da
se pride do Zeleza. VaZne so bile le kupéije in de-
nar. Kdor se je zadolzil pri fuZini in umrl, preden
je mogel dolg povrniti, so njegovi otroci delali kot
suznji, dokler ni bil dolg poravnan.

Take in podobne misli so blodile Matjanu po
glavi, dokler ni zaspal. Komaj pa je pri plaviu
Auerjeva ura odbila tri, je bil Ze zopet buden. Vstal
je in se odpravil v hlev budit hlapce. K vsakemu
posebej je stopil: k Copu, Nodu, Urhu, Bedenu in
Boltetu. Vsi so bili s Koroske Bele. Naroé¢al jim je,
naj skrbno pripravijo vole ter jih dobro nakrmijo,
da na dolgi poti in s teZkim tovorom ne bi omagali.

Na desnem bregu zbrana kolona je nadaljevala
pot proti strmi Koéni. Pot je bila razorana od ne-
urja, voli so stopicali pocasi, Véasih pa je bilo le
pretezko. Ustavili so se, kot bi prosili za pomo¢.
Volarji so se z vsemi silami upirali v vozove, vpili
nad ubogo Zivino in preklinjali. BlaZ je ob postanku
pobral kamen ter ga podlozil pod kolo.

Poéivali so. Vsem se je prileglo — ljudem in Zi-
vini. V pomenku je pristavil Urh, da se bodo po-
vsem spocili Sele na Rodinah, prej pravega pocitka
ne bo. (Na Rodinah je bilo pokopalisée). Ob teh be-
sedah so se spomnili knapa Kalana z Bele, ki so ga
prejénji dan pokopali. Bil je dobra dusa in je Zivel
v dobri veri, da bo mekoé nasel »Sac« starih Ajdov.
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Knapom in furmanom pod Bel3éico je vedno pri-
povedoval, da bo enkrat namesto rude nalozil ajdo-
vo zlato »trugo« in vse bogastvo, ki so ga zakopali
na gradicu Ajdni nad Potoki. Strla pa ga je bolezen
in umrl je v reviéini. Razgovor je prekinil Matjan,
ki je velel na pot, rekoé, da bodo potivali na Po-
ljanah, kjer bo Zivina lahko mulila travo. Drug za
drugim so se dvigali in pokali z bi¢i, da so jih sli-
Sali oglarji pod Koé¢no. Pot je bila vedno bolj strma
in postalo je vroce, da so bili vsi zasopli. Pot jim je
zalival obraze, kot bi jih mo¢il dez. Cimbolj so se
bliZali vrhu, tem tezje je 8lo. Tu in tam je klecnil
vol in vsa kolona je zastala. Pred zadnjim ovinkom
pa voli niso mogli speljati, tako da so jim morali
na pomo¢ prisko¢iti drvarji, ki so v bliZzini drvarili.
Krepko so poprijeli. Voli so napenjali vratove. S
krvavimi o¢mi in spenjenimi gobei so premagovali
zadnji ovinek in konéno prispeli na vrh Kod¢ne. Na
vrhu Koéne so se wustavili. Volarji so po-
pravljali razrahljan tovor ter zategovali vprego.
Blaz pa se je zagledal onstran Ko¢ne. Pred njim
se je vila Sava, ob njenem bregu pa se je rzprosti-
ralo belsko in boroveljsko polje. Viden je bil tudi
Javorniski potok, ki je tekel mimo javorniske fu-
Zine in se zgubljal v Savi. V daljavi — med Kresom,
Kozjem in StraZo se je valil bel dim. To je bil dim
Zoisovega plavza. Tam je njihov dom.

Pogled se mu je ustavil v Karavankah. S pastir-
jem Valantom sta tam Ze Cetrto leto pasla Zivino
in ta hip si je zaZelel, da bi bil na planini. Valant
ga bo pogresal. Krave, konje in ovece bo treba spra-
viti v dolino — sam ne bo zmogel.

Planinsko zivljenje je lepZe, kot tisto na fuZini.
Vcasih pa je ftudi na planini hudo. To je takrat,
kadar se nad Beli¢ico zgrnejo temni oblaki, bliski
pa Svigajo na vse strani. Grmi, da se skoraj zemlja
trese pod nogami. V neurju je treba zbrati in po-
iskati Zivino ter jo zapreti v staje, na varno. Toda
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to je le v¢asih, potem pa zopet posije sonce in vse
je pozabljeno.

Tako se je BlaZ zamislil, da bi skoraj preslifal
stridev glas, ki je kolono priganjal na pot, rekoé,
da bodo poéivali pod »okamenelo baboy, kjer ni
tako vetrovno, da se vsi znojni ne bodo prehlad’li.

Kratka pot in voli so se sami ustavili na prijazni
jasi. Najmlajsi volar Bolte je BlaZetu dejal, da voli
Ze sami dobro vedo, kje javornigki hlapci podivajo.
— To so Poljane. V tej dolini so v davnih c¢asih
strahovali samotne popotnike razbojniski vitezi. Ko
je Blaz v pogovoru ujel te besede, je seveda takoj
hotel vedeti ve¢. Matjan mu je rade volje odgo-
varjal. Povedal mu je, da sedaj teh razbojnigkih
vitezov ni ve¢. Namesto njih lahko sre¢a$ blejske
birice, ki preganjajo rokovnjade — fante in moze,
ki nodejo v vojake, BlaZeta pa je zanimalo $e mekaj.
Od kod »okamenela grofi¢na«? Matjan se je obotav-
ljal, toda na prigovarjanje vseh ostalih je le pricel
pripovedovati staro zgodbo, ki si jo iz roda v rod
pripovedujejo javornigki furmani.

Pokazal je z roko v skale in zadel: Tam je pred -
veé stoletji stal grad, v katerem je Zivela brezsréna
gospoda. Neusmiljeno je zatirala kmete, jim odvze-
mala Zivino in unidevala njihove domove. Kmetje
so garali od jutra do veclera, pa gospodi ni bilo ni-
koli dovolj. Za najmanjsi prestopek so jih bicali,
metali v jede ali kar brez usmiljenja ubili in poZgali
domove.

Nekoé je prifla z Bleda na Poljane revna Zena
z otrokom v naroé¢ju. Premrazena v slabem vre-
menu in utrujena od dolge poti je le tezko nosila
la¢nega otro¢i¢ka. Ko je zagledala grad na skali, se
je z zadnjimi moémi povzpela vkreber, da bi za
otroka dobila hrane in morda Se preno¢iite. Ko pri
sluzincadi ni nicesar dosegla in so jo podili iz gradu,
je stopila £e pred grajsko héer ter jo milo zaprosila
za hrano in prenodidce, Svoje prosnje Se ni izgovo-



rila, Ze je trdosréna grofiéna zakri¢ala nad njo, da
grajska streha ni za berace ter velela hlapcem, naj
jo poZenejo iz gradu. ‘

Tujka je odsla, vendar se je spotoma obrnila ter
zaklicala: »Zakrivila si Ze dosti gorja, usmiljenja
ni v tebi. Kamenito srce imas, zato gorje tebi, ne-
srecnica! Spremenila se bo§ v kamen in takrat bo
zopet mir v dezeli, ki danes trepeta pred tvojo kru-
tostjo.« Trdosrcne grofitne te besede niso prestra-
Sile. Besna je odsla v svoje sobane, tujko pa je vzela
nod.

Nekaj dni za tem je bilo na gradu vse Zivo. Pri-
pravljali so velik lov. Zbrala se je gospoda, Zeljna
krvi in dogodkov. Pred gradom so ¢akali kmetje —
gonjadi. Pijani gosposki ni bilo mar, da kmetom
- zori Zito, ki bi ga morali pospravljati.

Grajska héi je nestrpno éakala pricetek lova.
Kontno je lovski rog dal znamenje. Pricelo se je.
Grajska héi je stopila na skalo, da bi gonjo bolje
opazovala. Uzivala je v pogledu na hrabre viteze

sréno gospodo, pa se Zal o njem ni ohranila zgodba.
Zgodba je sprozila pogovor. Vsi so bili mmenja,
da tudi sedaj ni ni¢ bolje. Gospoda jih oZema, ko-
likor more. Za vsako malenkost groze z jesenidkim
rudarskim podsodnikom Antonom Daillerjem, ki s
pomocjo vojakov iz Mojstrane pretepa in strahuje
reveze,

Matjan se je dvignil. Kreniti bo treba, pot je Se
dolga. Po dolini je bilo vse mirno in pot je postala
poloznej8a. Tu in tam je bilo slifafi pastirski rog
ali kravji zvonec. Zmagovali so ovinek za ovinkom,
dokler niso prigli do potoka Reéica, Med kratkim
pocitkom ob vodi so jih zmotili prihajajoéi ljudje
z Mezakle.

Spredaj sta hodila dva in zadaj dva, med seboj
pa so imeli uklenjenega fanta, ki mu je kri zalivala
obraz. Nekaj korakov za njimi pa jih je $lo e de-
set. Bolte je tiho povedal, da so to blejski biridi,
ki Zenejo rokovnjaca. Prispevsi do volarjev je ujet-
nik prosil za vodo. Tu pa se je Ze oglasil biri¢, da

in pse, ki so podili do smrti upehane Zivali. Poleg
nje je stal grajski oskrbnik, da bi jo varoval pred
nevarnostjo. Vse prepocasi se ji je lov odvijal, zato
je kricala in priganjala gonjate — kmete. Ranjena
divjad je pobesnela. Neki kosmatinec se je postavil
gonjacu v bran. Pricel ga je mrcvariti in ga je z vso
tezo pritisnil ob skalo. Grofi¢na je uzivala ob tem
prizoru, oskrbniku pa se je kmet zasmilil ter mu je
hotel hiteti na pomoé. Tega pa grofi¢na ni dovolila.
Ni je smel pustiti v nevarnosti. Oskrbnik je okleval,
vendar je zmagala v njem ¢lovekoljubnost. Kljub
prepovedi je priskodil kmetu na pomoé. Pobil je
medveda ter gonjatu pomagal na noge, zatem pa
takoj tekel k grofi¢ni. Tu pa je osupel obstal! Pred
njim je stala nepremié¢na, okamenela Zenska posta-
va. Rcke je prozila kot takrat, ko ga je hotela za-
drzati. Kletev neznane beradice se je uresniéila! —
je Matjan zakljucil svoje pripovedovanje.

Bolte je pa dodal za BlaZza $e to, da je nad Bo-
rovljami okameneli moZ, ki je tudi opomin na brez-

vode ne dobi prej kot na Bledu. Volarjem se je
fant zasmilil. Prosili so zanj, vendar zaman. Biri¢i
mu niso privos¢ili poZirka vode.

Nadaljevali so vsak svojo pot, vendar wvoldrji
biri¢ev Se dolgo niso mogli pozabiti. Zgrazali so se
nad njihovo krutostjo in jim o¢itali, da so ni¢vred-
ni lenuhi, ki se jim reveZ ne smili ter skrbe le zato,
da gosposka lahko puntarje kaznuje.

Cop je menil, da mu je ujeti fant znan in da je
najbrz Cundri¢ev iz Gorij. Dezerter je. Le kje so
ga neki ujeli? i

Na fante in moZe preZijo powvsod in jih novaéijo
za vojsko. Cesarici Mariji Tereziji manjka vojakov.

Ljudje pravijo, da je na Obranci $e veé¢ takih
skrivaéev. Nekot¢ so se na Obranci skrivali bogatini
pred Turki, danes pa reveZi pred biriéi.

V pogovoru so privozili v Zgornje Gorje. Okrog
desetinskega stoga so zagledali gruéo kmetov, ki
so se glasno pogovarjali z grajskim administrator-
jem Francem Chrobatom. Chrobat je besnel ter jim
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grozil, da jih bo dal vse zapreti, kmetje pa se tudi
niso dali kar takoj ugnati. Dokazovali so mu, da je
bila letina slaba, davééine in tlaka pa prevelika, da
bi jo zmogli. Najstarejsi kmet Simen je nekaj ¢asa
okleval, nazadnje pa je le priel na dan z besedo,
da se bo pritozil. Pisar ga je posmehljivo vprasal,
kam se bodo pritozili, pa mu je Simen brz pojas-
nil, da v Briksen ali pa sodniku Kappusu plemeni-
temu Pichelsteinu. Pisar jim je seveda takoj pre-
rokoval, da ne bodo nicesar dosegli ter jih svaril,

¢es, da so jefe tudi v Radovljici. Chrobat je Se do-
dal, da jim bo, ¢e ne bodo poravnali dolgov, zvisal
tlako ter ukazal, da morajo podloZniki naslednjega
dne pripeljati h gradu Zito, sicer da Ze vedo, kaj
jih ¢aka.

Ne meneé se dalje za- kmete, je planil admini-
strator na konja ter odjahal, pisarju pa je narodéil,
naj jim razdeli podloznigke knjiZzice ter pregleda
rovase, ¢e imajo vsi opravljeno tlako.

Volarji so zapustili prepirajote se kmete ter
nadaljevali pot v Radovno. Konéno se je pot pricela
viti navzdol in je bilo le tu in tam treba premago-
vati kaksno oviro. Pozno popoldne je kolona zavila
-proti fuzini,

Zadovoljen je Matjan vzkliknil Blazu, da so pri-
speli v Radovno. Pokazal mu je fuZino in razlagal:
»Tu ni ve¢ plavia. Nekoé, pod drugimi gospodarji
je bil. Takrat so imeli v bliZini rudo, ki je sedaj ni
ved. Sedaj so tu samo e kladiva, pod katerimi se
kuje javornitko jeklo. Pa Se neke posebnosti ne
smem pozabiti. Tu v Radovni imajo lepo navado.
Za onemogle in revne kovace skrbe tako, da jim
dajo prenodiie v fuZini in se tako obvarujejo pred
pozarom. Za pladilo jim dajo kos Zeleza, ki ga pri
kmetih zamenjajo za hrano in se tako skromno pre-
zivljajo. Te lepe élovekoljubne navade so se opri-
jeli tudi bohinjski kovadi.« -
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Blazu je e velel, naj si ogleda fuZino in pogo-
vori s fuZinskimi kovaéi, medtem pa bodo volarji
razlozili svoje tovore.

Mnogo takih in podobnih poti od Javornika do
Radovne je bilo. Prav toliko je bilo tudi dcgodkov.
Razliénih, Zalostnih in veselih. Imena javorniskih
volarjev pa se niso zapisala. Cas je zabrisal vse
njihovo trpljenje. Se dolgo pa so bile vidne vrezane
kolesnice, ki sta jih zapustila fuZinarski vel in nje-
gov spremljevalec volar.
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V prihodnji
tevilki revije
»Zelezar«

bomo objavili &rtico
Mihe Klinarja
»KMALU«
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ZELEZAR — izdaja: Zelezarna Jesenice — glavni in
odgovorni urednik Remigij No& — ureja redakcijski
odbor. Rokopisov in fotografij ne vra¢amo. Naslov:
urednistvo »Zelezar«, Zelezarna Jesenice, telefon Ste-
vilka 394. — Tisk CP Gorenjski tisk v Kranju



